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NIZPOHODY

itsubishi prisle letes v 1€i€ de Evrepy 8 novwm cressoverem,
kiery na prvni pechled nepfinasi nic prevrainého. O t¢ véisihe
prekvapeni jsme se dockali pfi prvnim svezeni. Pre nazornost
jsme nové ASX postavili proti besiseleru kategorie SUV,
Tovoié RAVA. \




Po letech stradani, které pfinesl svazek a na-
sledné rozchod s koncernem Daimler, se Mitsub-
ishi znovu Skrabe na vrchol. S modelem Lancer
se Mitsubishi vratilo k tradiénimu ,ostremu”
designu a jednotneé tvafi svych modeld. | kdyz
atraktivné tvarovana prid nemusi vZdy prinést

harmonickeé tvary, coZ ¢astecné potvrdily facelif-
ty coltu a outlanderu, jednotna identita japonske
automobilce rozhodné prospéla a crossover
ASX byl jiz vyvijen podle téchto trendu. Ostrej-
i rysy dodavaji na dynamice, pfedni maska
vyjadfuje charakter. Tak trochu bez napadu
se zda byt pouze zadni partie s horizontalné
uspofadanymi svétly, nicméné nove mitsubishi
ma po strance stylingu rozhodné co nabidnout.

Toyota RAV4 je naproti tomu tradiénim za-
stupcem stredni kategorie SUV s vy$si stavbou
karoserie, vysokym posazem za volantem a kla-
sickou karoserii kombi, zakonéenou kolmou
zadni sténou s dvefmi, ktere se kvlli umisténi
rezervniho kola oteviraji do strany. Jenze ¢asy
se méni a rezervni kolo u mnoha novych modell

Oba automobily maji zcela odliSnou stavbu karoserie,
vysledek viak zase tak rozdilny neni

nahrazuje sada na opravu poskozené pneuma-
tiky, coz je i pfipad faceliftovane RAV4. Ta se
vyznamne retuse vzhledu dockala letos na jare,
kdy dostala honosnou chromovanou predni
masku, nové svétlomety a naraznik.

| kdyz RAV4 vypada jako pravy terénak a ASX
jako zvy8eny hatchback, z porovnani celkovych
rozméru to tak jasné neni. Toyota je sice o 7¢cm
delsi, ale zato ma o 11 cm krat$i rozvor nez mi-
tsubishi, zaroven je o 7 ¢m vyssia 0 4,5¢cm Sirsi.
Toyota ma take o trochu Sirsi rozchod kol. Vnéjsi
rozméry pochopitelné odrazi prostorové pome-

ry v interiéru. Na §itku je v toyoté o néco vice
mista nez v ASX, ale rozdil je minimalni, stejné
jako v prostoru pro nohy a nad hlavou. Druhou
fadu sedadel s polohovatelnymi opéradly ma
toyota posuvnou, u ASX Ize ve druhé fadé mé-
nit pouze sklon opéradla. Zavazadlovy prostor
v ASX je o néco vétsi (419 oproti 410 1), navic
si muzete priplatit za jeho zvétSeni. Pritom vam
v servisu odstrani rovnou podlahu, pfihradky
pod ni a sadu na opravu poskozené pneumatiky
presunou do boku zavazadelniku. Vysledny ob-
jem 488 litru urcité stoji za uvahu, pfestoZze >
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B> po esteticke strance to neni Upiné bez chybic-
ky. Zakladni objem zavazadiového prostoru je u mi-
tsubishi vétsi, ale opravdové prostorové pomeéry
ukaze az hodnota zavazadelniku pfi dvoumnistném
usporadani, Zatimco u ASX dostane pouze 1219 |i-
tru, RAV4 disponuje objemem 1750 litrd.

V toyoté potési novy volant s tlustym véncem
a pfijlemné malym primérem i prehledné uspo-
fadani ovladacich prvku. V RAV4 sedite o néco
vySe, ale posaz je pfijlemny a pozice za volan-
tem pfirozena. V tomto ohledu si nemuze stézo-
vat ani fidic ASX. Sedadla dokonce nabidnou
lepsi oporu a komfort nez ravka“, radici paka
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Zavazadlovy prostor ASX (vlievo) lze zvétsit az na 488 |, zatimco RAV4 poskytuje

pouze prumeérny objem 410 |
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na rozdil od toyoty padne dobfe do ruky a kva-
lita pouzitych materiall je u mitsubishi rovnéz
na nebyvale vysoké urovni. Nechybi dokonce
mékcené plasty na palubni desce, coz u toyoty

nenajdete. Vybava verze Instyle+ s kozenym
¢alounénim, panoramatickou stfechou, navigac-
nim systémem s pevnym diskem &i elektricky
nastavitelnymi a vyhrivanymi sedadly vpredu




Kvalita zpracovani, dobra ergonomie, bohata vybava a pfehlednost zdobi interiéry obou japonskych &tyfkolek

Konstrukce i objem obou dieseld se lisi, vijsledné parametry jsou viak

téméf shodné

plUsobi honosné, ale ani skromnéji vybavena
toyota se nejevi nijak zvlast chude.

| kdyz mitsubishi pohani ¢tyrvalec o zdvinovém
objemu 1,8 litru, zatimeo toyotu 2,2 litru, stejné
jsou jak vykony, tak tocive momenty obou motori.
Nova pohonna jednotka tfi diamantu je prvnim
turbodieselemn na svété, jenz disponuje variabilnim
Casovanim zdvihu ventilu MIVEC, zaroven je po-
honné Ustroji vwbaveno systémemn ClearTec, jehoz
soucasti je system start/stop, rekuperace kineticke
energie pri brzdéni a pneumatiky s nizkym valivym
odporem. Trebaze se radovy Ctyfvalec 2,2 D-4D
muze pochlubit nizkym kompresnim pomérem
15,7:1, u tii diamant(” 8li jesté dal a vwysledkem je

hodnota 14,9:1. Nova ,osmnactistovka” ma takeé
velice kultivovany béh, vyznacuje se rychlou reakci
na seslapnuti plynového pedalu bez turboefek-
tu a vystaci si s velmi malym mnozZstvim paliva.
Predevsim pfi plynulé jizdé se hodnota spotfeby
podle palubniho poéitade pohybovala na hranici
5 litr na 100km, coz se ale ve skutecnosti ukazalo
jako 5,8 litru, ale i to je stale vynikajici. Motor toyoty
nezustal v Zadném pripadé pozadu. Srovnatelna
je akcelerace i nejvy3si rychlost, o néco malo hor-
Si je kultivovanost béhu a jen o kapku vyssi spo-
treba. Prumérnych 6,5 litru, kterych jsme dosahli
na stejném testovacim okruhu, predstavuje rovnéz
Spickovou hodnotu. >




D TECHNICKE UDAJE  Mitsubishi ASX 1,8 DI-D a Toyota RAV4 2,2 D4-D E SROVNAVACH TEST ]

MODEL MITSUBISHI ASX 1,8 DI-D TOYOTA RAV4 2,2 D4-D
RIS S T 1 it Il S ol il SR % R Y s R

Mator 1,8 DI-D 2,20-4D 150

Typ preplhovany veznétovy ctyrvalec preplhiovany vznétovy ctyrvalec

Zdvihovy objem (cm?) 1798 2231

Nejvetsi vykon (kW/K) 110/150° ) ~ 110/150

Nejvétsi toéivy moment (N.m) 340 340

Nejvétsi rychlost (km/h) 198 190

Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 10,0 10,2

Spotreba paliva (I/ 100 km) -

Meésto Il 6,9 7.5

Mimo mésto 5,0 5,2

Kombinovana 5,7 8,0

Objem palivové nadrze 60 60

Rozmér pneumatik 215/60 R17 225/65 R17

Pohotovostni hmotnost (kg) 1600kg 1670kg

Objem zavazadiového prostoru (m?) 0,421,219 - 0,410-1,750

Zakladni cena vé. DPH (K&) 599 900 (Invite) 664 900

Cena testovaného vozu vé. DPH (K&) 769 900 (Instyle+) 749 900 (Lux)

* moZnost rozdffeni na 0,488 m*
Motor a plevodovka I Motor a pfevodovka I
Spotfeba paliva [e=mmt— e i Spotieba paliva [m—— et
Jizdni wkony i il Jizdni vikony (== i il —
Jizdni viastnosti =t s izl Jizdni viastnosti [m—i=m——iia—i———
Interiér [e===nihe=—li——s=r=u Interiér ST i =
Zpracovani i et s =] Zpracovani [——— .=
Vybava a cena e = Vybava a cena i e —=

V toyoté sedite o néco vyse, sedadla mitsubishi

pro zménu nabidnou lepsi oporu téla, i kdyz nelze CELKEM CELKEM — — ——

Fici, Ze jsou vyloZené sportovni

= Jizda je s obéma SUV naprosto bezpro-
bléemova. ASX pusobi komfortnéjsim dojmem,
RAV4 je naproti tomu sportovnéji naladéna, ale
ma zase vyssi tézisté. U obou potési s ohledem
na ,rodinné" zameéreni reakce na povely volantu
a takeé zpétna vazba od kol. Pokud s témito au-
tomobily musite mimo rovnou silnici, je treba mit
se na pozoru pro malou svétlou vysku; 180 mm
u toyoty neni nic moc, ale 170 mm u mitsubishi
je pro jizdu v terénu na hrané. Problém hrozi
pfi jizdé po nerovnostech hlavné kvali dlou-

34 _AUTOFORUM 2010

hému prednimu previsu. Z hlediska trakce je
ale situace vyrovnana. Treti generace RAV4
jiZ nema mezinapravovy diferencial a vyuZziva
lameloveé spojky, ktera pfirazuje pohon zad-
nich kol pouze v pfipadé potreby. Pokud se
dostanete do problém, které by se v off-roadu
fesily uzavrenim mezinapravového diferencialu,
zmacknete u toyoty tlacitko LOCK na stiedovem
tunelu, ¢imz se zvysi svornost spojky tak, aby se
co nejvetsi podil tociveho momentu (do 50 %)
dostal na zadni kola. To sameé plati u lamelove

spojky pouZité v modelu ASX, ktera se v nicem
nelisi od té v outlanderu. Z hlediska provoznich
vlastnosti je treba dodat, ze ASX ma handicap
ohledné tahani brzdéného privésu (1400 kg), za-
timco RAV4 predstavuje v tomto ohledu slusny
standard sve tidy (2000 kg).

V kone¢ném hodnoceni pripada vice pomy-
sinych bodu novému Mitsubishi ASX. | kdyZ tes-
tované provedeni je drazsi nez toyota, v pripadé
podobné vybavenych modelu usetfite u dealera
tfi diamantu priblizné padesat tisic korun, pritom
z hlediska uzitnych vlastnosti nabizeji oba au-
tomobily priblizné stejné. RAV4 je sice o néco
vétsi, ale v interiéru to neni tak vyrazné znat. Za-
leZzet bude i na tom, jak se bude pfipadnému za-
jemci zamlouvat celkovy charakter obou rivalu,
protoZe mitsubishi tak ¢i onak pfipomina spise
hatchback nizsi stredni tridy, zatimco toyota je
stale jesté predstavitelkou ,staré Skoly" klasic-
kych SUV z poloviny konéiciho desetileti. <



