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Mitsubishi přišlo letos v létě do Evropy s nov ým crossoverern,
který na první pohled nepřináší nic převratného.O to většího

překvapení jsme se dočkali při prvním svezeni. Pro názornost
jsme nové ASX postavili proti bestseleru kategorie SUV.
Toyotě RAV4. \
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ry v interiéru. Na š ířku je v tcvct ě o něco vice
mista než v ASX, ale rozon je minimální, stejně
jako v prostoru pro nohy a nad hlavou Druhou
řadu seda del s po lohovatelnymi opě radly má
toyota posuvnou , u ASX lze ve druhé řadě mě­

nil po uze sklon opě radl a zeveaeorcw prostor
v ASX je o něco větš t (419 oproti 410 I), navíc
si můžete připlatit za jeho zvětšeni. př íto rn vám
v servisu ods trani rovnou pod lahu, přih rádky

pod ni a sadu na opravu cošscaeoe pneumatiky
přesunou do boků zevazaoermeu. Vy-slednyob­
jem 488 li trů u rčitě stojí za ů vanu přestože po.,

MitsulJislli je typickým
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nahrazuje sada na opravu poškozené pneuma­
tiky, co ž je i p řipad teceuuovanéRAV4. Ta se
vý.znamné retuše vzhledu dočkala letos na jaře,

kdy dostala ho nosnou chromovanou předn í

masku, nové světlomety a néramik.

I když RAV4 vypadá jako pravYteréňák a ASX
jako zvýšeny hatchback, z po rovnáni celkovy-ch
rozměrů to tak jasné nenc Toyota je sice o 7cm
de lši, ale zato má o 11 cm kratši rozvor než mi­

tsub ishi, zároveň je o 7cm vyšši a o 4,5 cm širší.

Toyota má také o trochu širši rozchod kol.Vnějši
rozměry pochopitelně odráž i prostorové ccroě-

Po letech strádání, které přinesl svazek a ná­
sledně rozchod s koncernem Daimler,se Mitsub­
ishi znovu škrabe na vrchol. S modelem l ancer
se Mitsub ishi vrátilo k tradičnimu .ostr érnu"
designu a jednotné tváři svYch modelu. I když
at rakt ivně tvarovaná p říď nemus ř vždy přinesl

harmonické tvary,což částečně potvrdily taceut­
ty cenu a ounanoeru. jednotná identita japonské
automobilce rozhodně prospěla a crossover
ASX byl již vyvijen podle těchto trendu. Ost řej­

ši rysy dod ávají na dynamice . předn í maska
vyjadřuje charakter. Tak trochu bez náp adu
se zdá bYt pouze zeont part ie s horizon tá l ně

uspořaoaným í světly, nicméně nové mitsub ishi

má po stránce stylingu rozhodně co nab ídnou t.
Toyota RAV4 je naproti tom u t rad i čním zá­

stupcem středn í kategorie SUV s vyšší stavbou

karoserie, vysokym posazem za volantem a kla­
sic kou karose rií kombi, zakončenou kolm ou

zadni stěnou s dveřmi, které se kvuli umístěni

rezervnmc kola otevirají do strany. Jen že časy

se mění a rezervní kolo u mnoha nových modelů

•

Ob a automobily ma ií zcala odl i!nou . tavbu k. rosari. ,
výsllHle k dak zase tak rozd ,l ny ne ní---------._-
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I> pc estetické stránce to rent ůplně bezchybič­

ky.Základní objem zavazadlovéhoprostoru je u rn;

tsubishí větší, ale opravdové prostorové poměry

ukáže až hodnota zavazadelníku pii dvoumístném
uspořádáoř. Zatímco uASXdostane pouze 1219li-­

trů , RAV4 disponuje objemem 1750 litrů.

V toyotě potěší nový volant s tlus tým věncem

a přůemné malým průměrem i přehledné uspo­

řádání ovládacich prvků, VAAV4 sedíte o něco

wše. ale posaz je přuemný a poz ice za volan­

tem přirozená V tomto ohledu sr nemůže stěžo­

val aní řidič ASX. Sedadla dokonce nabídnou

lepši oporu a komton než . ravka", řad ici páka
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na rozdil od ioyoty padne dobře do ruky a kva­
lita použitých materiálů je u mitsubishí rovněž

na nebývale vysoké úrovn i. Nechybi dokonce

měkčenéplasty na palubní desce, což u toyoiy

nenajdete. výbava verze tnstyte - s koženým
čalouněním, panoramatickou střechou, navigač­

ním systémem s pevným diskem či ele ktric ky

nastavitelnýrm a vyhřfvanýrrn sedadly vpředu



hodnota 14,9:1. Nová .osmnáctistovka· má také
vejcekullivClvanY běh, vyznačuje se rychloureakci
na seštápnuf plynového pedálu bez totceies­
tu a vystači si s velmi malým množstvím paliva
Přeoev ššn při plynulé jiZdě se hodnota spotřeby

podle palubniho ccčeeče pohybovala na hranici
5 litrů na 100km,což se aleve skuiečoosn ukázalo
jako 5,8 litro.ale i10 je stálevynikající.Motof loyoty
nezůstal v žádném případě pozadu. Srcvnaíejná
je akcelerace i nejvyšší rychlost. o něco málo nor­
šr je kultiveNanost běhu a jen o kapku vyšši spo­
třeba. Průměrrwcn 6,5 litru, kterých jsme dosáhli
nastejném testovacímokruhu,představuje rovněž
špčkovoc hodnolu c-

Konstrukce I objem obou diesel.:. Ie liii, vYsIedné pa rametry jsou viak
teIMI_né

působí honosně, ale ani skromněji vybavené.
toyota se nejeví nijak zvlé.M chudě.

I když mesutxstupohání čtyřvá lec OzdvihCNém
objemu 1,8 litru, zatímco ioyotu 2,2 litru, stejné
jsou jak vý'kony, tak toč ivé momenty obou motorů.

Ncvá pohonné. jednotka tři diamantů je prvním
turbodiese4em nasvělě, jeoždisponuje variabllnim
časováním zdvihu ventilů MIVEC, zaroveň je po­

honnéůstroji vybaveno systémemcieerTec, jehož
součástí je systém start/stop,rekuperacekinetické
energie pii brzdění a pneumatikys nízkYm valivYm
odporem. Třebaže se iadO\i'Y čtyřválec 2.2 D-4D
může pochlubit nízkym kcmcresmm poměrem

15,7:1, u .tři oenaot ú" šli ješté dál a ....ysIedkem je

Kvalita zpracován~ do brá e 'll onomie , bohatá ".;.t>ava a přehlednost zdobi Interiery obou japonských t1yikolek

=-------~IIIII!I
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MODEL

"~~

''''Zl!vitlovY objem(cm3)

NeivétSó vYkoo (kW/ kl

NejvělSi točivý moment (N.m)

Neiv(!lši rychlost (km/h)

Zrychleni 1 0 na 100 kmih (s)

SPotřeba Paliva (Vl00km)

""'"Mimo mesto

Kombi/'.allanil

Objem paJlvv,ié nildrie

ROl/Tlěr pneumatik

MITSUBISHI ASX 1,80""0

1.8 01-0
pteplrlovanYvmětOV)' CtyivaIe<:

1798

110/ 150

'"".
10,0

6.9

' .0
'.7
60

215/60Rl1

TOYOTA RAV4 2,2 D4-0

2.2 ~O 150

pie~ vméla.i' <:tyivalec

2 23 1

110/150

'""0
10,2

7.'
s.a
6.0
60

nS/55 Rt 7

CELKEM _ CELKE M _

f'oI>o!I)vQstni hmotno st (kg)

Qb;em zavazadlového prostoru (m3)

lakladniCllf\8.t . DPH (Kč)

Cena lestovanéflo 'o'OZU lIČ . DPH(Kč)

• molnosl rozlifenJna 0,488 m'J

Vtoyo li sedile o nkovýte, sedadla m~...bishi
pro ~měnu na bidnou lepii OPONtěla, I kdy! nelze
ri<:l, fe jsou yYIot.ně sportovnl

t.IoIofa~

Sl><>Iffi>a paM

Jironi Yiok<>nI'
JildrO_

1600kg

0 .4 42 '- 1,2 19

599900 (Invi!e)

76 9900 (InstYoe+)

--
MOI"'a~

SpoIi'O'ba paWa

Jiz<;lni >YI«>r"I

Jízdní >IaslnOSti1-
"""""'"\I)OaW .e.....

1670 kg

0 ,4 10-1,750

664900

749 900 (Lu~)

-
-

l> Jízda je s oběma SUV naprosto bezpro­
blémová ASX působ í komíortnějšim dojmem,

RAV4 je naproti tomu sportovněji naladěna,ale
má zase vyšší těžiště. U obou potěšís ohledem

na .roanné' zaměřeni reakce na povely volantu

a také zpětná vazba od kol. Pokud s těmito au-­

tomobily mus íte mimo rovnou silnici, je třeba mit

se na pozoru pro malou světlou ~ku ; 180 mm
u toyoty není nic moc, ale 170mm u mrtscoenr

je pro jízdu v terénu na hraně Problém hrozi

pi i jizdě po nerovnostecn hlavně kvů li dlou-
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hému přednímu převisu. Z hlediska trakce je

ale situace vyrovnaná Třeli generace RAV4

již nemá mez inápravový diferenciál a využívá

lamelové spojky, které. přiřazuje pohon zad­
ních kol pouze v připadě potřeby. Pokud se

dostanete do problému, které by se v cn.roaou

řešily uzavřenímmezinápravového diferenciálu,
zmáčknete u toyotytlačít ko LOCK na středovém

tunelu, čímž se zvýši svornos t spojky tak, aby se

co neivětši podil točivého momentu (do 50 %}

dostal na zadní kola. To samé platí u lamelové

spojky použité v modelu ASX, která se v ničem

neušrod té v out'anderu . Z hlediska provozních
vlastností je třeba dodat, že ASX má hand icap

ohledně tahání brzděného přívěsu (1400 kg},za­

timco AAV4 představuje v tomto ohledu slušný

stand ard své t ř ídy (2000 kg} .

V konečném hodnocení připadá více pomy­

slných bodů novému Milsubishi ASx. I když tes­
tované provedeni je dražší než toycta.v crceoě

podobně vybavených model u ušetřite u dealera

t ř i diamantu přibližně padesá t uec korun, přitom

Z hled iska užitných vlastnosti nabízeji oba au­

lomobily přibližně stejně . RAV4 je sice o něco

větší, ale v interieru to neni tak výrazně znát Zá­
ležet bude i na tom, jak se bude případnému zá­

jemci zamlouva l celkový charakter obou rivalů,

protože mitsubish i tak či onak oňpcmíná sotše

hatchback nižši středni lřidy, zatímco tosota je

stá le je ště představitelkou .stare školy' klasic­

kých SUV z poloviny končícno desetiletí . <l


