AUTOHIT NOVINKA CISLA — ELEKTROMOBILY

Tr jednom
Pfirovnani k produktu vyrobct kavy nas napadlo pfii pohledu na trojici elektromobilli. Bez ohledu
na logo vyrobce totiz dostanete vzdy tu stejnou techniku. A nutno fici, Zze velmi zajimavou.

ak se zda, vyrobci automo-

bili to se sériovou vyrobou

funkcnich elektromobi-

i mysli opravdu viiné.
Po Opelu Ampera, pfedstaveném
v minulém disle naseho casopisu,
nyni_pfichizeji na fadu trojcata
koncernt PSA/MMC. Na rozdil
odAmpery, ktera s'sebou vozi gene-
rator v-podobé spalovaciho motoru
k dobijeni baterii, jsou popisovana
trojcata ryzimi elektron@]ejich
jedinym zdrojem energie jSou tedy
baterie nejmodernéjsiho typu Lithi-
um-ion. V 90. letech nahradily starsi
nikl’kadmiové, pfiemZ ve srovnani
s nimi majf tfikrat vice energie na 1kg
hmotnosti nebo dvakrit vice energie
vzhledem k objemu.

BEZ BATEREK
_ TO NEPOJEDE

Lithium-iono-

vé Dbaterie

pro popisovand trojcata jsou pro-
duktem spoleénosti LEJ (Lithium
Energy Japan), coz je spolecny

podnik Mitsubishi a GS-Yuasa.

Kazda baterie obsahuje 4 nebo
8 3,7voltovych clankd s celko-
vou kapacitou 50 A.h. Celkovy
pocet clanku zapojenych do série
je 88, pficemzZ tvori 22 moduli.
Celd tato energetickd jednotka

2x2

vazi spolu s upevnénim v raimu

200k
Pokud se-ptite, jak je to s Zi-
votnosti, tak vézt€;-Ze_ Mitsubishi

uvadi Zivotnost 10 ;ha‘ﬁmavé
je, ze i po 10 letech maji baterie
schopnost se aZ z 80 procent na-
bit. Mitsubishi na baterie poskytu-
je zdruku 150 000km: Stoji také
za zminku, Ze prostor baterii je
ochlazovin z klimatizacni sousta-
vy pomoci cirkulujiciho vzduchu
a soucdsti jejich pouzdra je také
snimac teploty. Samotna klimati-

zace pouziva elektricky kompre-
sor, k vyhrivani vozidla se pouZi-
va cirkulujict chladici kapalina
za pomoci elektrické pumpy.

RYCHLE | POMALU
Zajimavé je u nového clektromo-
bilu feseno nabijeni. Po celoden-
nim uZivini se uplatni normilni
nabijeni, které je sice pomalé,
avsak dokdze baterie nabit na 100
procent. Pokud budete v tomto
rezimu dobfjet napétim 200 V,
bude nabijeni trvat 7 hodin. Po-
kud pouze 100V (vzhledem k siti
220 V ve vétsin€é domicnosti se
toto nepiedpoklddd), budete na-
bijet 14 hodin. V. tomto pfipadé
debijite stfidavym proudem pfes
palubni=nabjje¢. Jeho soucasti
je usmérnovaé, ménici stfidavy
proud na stejnosmérny, ktery-pak
tece do baterii.

Vzhledem k tomu, Ze maximal-

ni dojezd je 150 az 160km (idaje
jednotlivych vyrobct se v tomto
1isi), je treba dobijet i béhem jizdy;,
podobné, jako tankujete benzin ¢i
naftu do béZzného automobilu.

To se pak uplatni takzvané zrych-
lené nabijeni, trvajici 20/26/30
minut (opét se v tomto idaji jed-
notlivé znacky rozchazeji), a to
za predpokladu, Ze viiz pfipojite
na napéti 330 V (uvidi Peugeot)
nebo 200 V (uvadi Mitsubishi).
Dobijeci proud je v tomto pif-
padé stejnosmérny a teCe primo
do baterii, tedy mimo zminény
palubni nabije¢. V tom pfipadé
se oviem baterie nabiji nanejvys
2 80 procent.

Zminény dojezd je bohuZel
podstatné ovliviiovan fadou fak-
tort. Mezi né€ patfi rychlost jiz-
dy, okolni teplota ¢i to, jak moc
ve voze topite, piipadné vyuZiva-
te klimatizaci. To se pak dojezd
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Nenechte se zmast, toto je pouze
voli¢ jizdnich rezimu.

Ovladace ventilacni soustavy ukazuji
na Mitsubishi. Podobné ma treba ASX.

muze zkritit klidné na polovinu
maxima. V praxi tak vétsi dojezd
znamena slevit z pfipadného
pohodli na palubé, coZ ne kazdy
bude ochoten podstoupit.

STRIDAVY | STEJNOSMERNY

Z vy$e napsaného tedy vyplyva,
Ze do baterii vZdy tece bez ohle-
du na zdroj napéti stejnosmérny
proud. Ten tudiZ tece také z bate-
rii, a to pod napétim 330V.

A protoze zadni kola pohani troj-
fazovy synchronni motor s perma-
nentnim buzenim (trvalé magnety
jsou uloZeny v rotoru, trojice ci-
vek tedy ve statoru).A to znamend,
Ze potfebuje opét stfidavy proud.
Ten vznikd v takzvaném ménici
¢i obriceném usmérnovaci, chce-
te-li. Samotny elektromotor viiz
pouze nepohini. Pokud brzdite
motorem ¢i brzdami, umi téZ re-
kuperovat energii, takze vlastné
funguje zaroven jako generator, sa-
moziejmé stfidavého proudu.Ten
z néj teCe pres vySe uvedeny mé-
ni¢, ktery v této fizi funguje jako
klasicky usmériiovac, takze stejné
jako palubni nabije¢ méni stfidavy
proud na stejnosmérny, jimZ jsou
dobijeny baterie.

Mozni vas to prekvapi, ale po-
pisovany elektromobil neni vyba-
ven klasickou prfevodovkou (at uz
planetovou, variatorem ¢i jiného
typw). Rychlost jizdy je zde urco-
vana pouze otackami samotného
elektromotoru, jehoZ vykon je ma-
ximélni v rozsahu od 3500 min!
a7 do maxima 8000 min'. Cim
vice oti¢ek motor ma4, tim rychleji
jedete.

Otacky jsou v tomto pfipadé
ménény pomoci zmény frekvence
pfivadéného proudu.To znamena,

Diky uloZzeni motoru pred
zadni napravou je v pridi
dlouha deformacni zona.

Ze urdita frekvence odpovida vidy
urcité poloze akceleratoru.

Jedinym pfevodnym ustrojim
je tady redukcni pfevod spolu
s klasickym diferenciilem. Oba
jsou integrovany do skfiné elek-
tromotoru.

NEOBVYKLA KONCEPCE

Na popisovaném elektromobilu
neni pozoruhodna pouze jeho po-
hanéci soustava, nybrz i pouZitd
koncepce.

Pokud odklopite kratkou pred-
ni kapotu, najdete pod ni pouze
nadobky na chladici a brzdovou
kapalinu spolu s brzdovym val-
cem a podtlakovym posilovacem.
Podtlak v ném je vyvozovan vaku-
ovou pumpou, pohinénou samo-
statnym elektromotorem. Ten je,
stejné jako tfeba autorddio, fidici
jednotka, osvétleni vozidla, posi-
lovad fizeni ¢i vodni pumpa napi-
jen klasickymi 12 volty, stejné p
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Druh:

Baterie:

Celkové napéti:

Kapacita:

Napéti pfi zrychleném nabijeni:

Doba nabijeni pfi zrychleném nabijeni:
Zrychlenym nabijenim nabijete na:
Napéti pii normélni nabijeni:

Doba nabijeni pfi normalnim nabijeni:
Normdlnim nabijenim nabijete na:
Maximalni vykon (kW):

Pii otdékach (min™):

Maximalni toSivy moment (N.m):

Pfi otagkach (min):

Maximaini dojezd (km):

Zrychleni 0-100 km/h (s):

Maximaini rychlost (km/h):

Emise CO, (g/km):

Pohotovostni hmotnost (kg):

Mitsubishi i MiEV jiz néjaky Cas
brazdi treba britske silnice.

Pod predni kapotou najdete nadoby
na chladici brzdovou kapalinu.

trojfazovy elektromotor
s permanentnim buzenim
Lithium-ion

330V

16 kWh

200V

20/25/30 min

80%

100/200 V

14/7 hodin

100 %

47

3500-8000

180

0-2000

150 az 160

15,9

130

0

1120

POD PATRONACI MITSUBISHI

AC popisované elektromobily najdete pod
trojici ruznych znacek, pri jejich vyvoji

mélo hlavni slovo japonské Mitsubishi.

To na tomto pIné funkénim elektromobilu
zacalo pracovat uz v roce 2006 a cilem bylo
vyvinout plné ctyrmistny vuz, schopny ujet
na jedno nabiti takové mnozstvi kilometru,
aby to bylo pro obyvatele mést zajimave.
Zakladem elektromobilu je Mitsubishi i, po-

hanéné trivalcovym zazehovym motorem.




AUTOHIT NOVINKA CISLA — ELEKTROMOBILY

jako u normalniho auta. Pohdnéci
soustava reprezentovana hlavné
elektromotorem s redukénim pre-
vodem nasla své misto pfed zadni
pohinénou nipravou. V principu
tak jde o koncepci uplatfiovanou
hlavné u sportovnich vozi a také
v takzvanych Keicars. S témi se se-
tkite téméf vyhradné v Japonsku,
pfiCemz se jedni o minivozidla,
pohianéni malinkymi spalovacimi
motory (zdvihovy objem maximal-
né do 1 litru). Jejich prednosti je
nejen snadni pohyblivost v pfecpa-
nych méstech, nybrZ i nizké dariové
zatiZeni.

Tato pomérné exotickd koncep-
ce ma své vyhody tfeba v zajisténi
dostateéné pasivni bezpecnosti,
nebot kritkd pfid tady miZe byt
vyuzita téméf celd jako deformac-
ni z6na.Ta tak muzZe byt podstatné
delsi, neZ kdyby do ni bylo vsazeno
pohinéci tstroji, tak jak to je dnes
béZné.

SAZKA NA HLINIK

Novy elektromobil vyuZiva pred-
nosti lehkého hliniku, z n¢hoZ je
kompletni struktura karoserie vozi-
dla. Jeji patefi je jakysi integrovany
obvodovy rim, podobné jako to mi-
vaji nékteré off-roady.

Samotny skelet vozu je dusledné
vyztuZen mnoha dalSimi profily,
které jsou vzijemné spojovany jed-
nak laserovym svafovinim a jednak
nytovanim.

V otizce konstrukce podvozku se
vyuZiva vpiedu osvédéené modifi-
kované napravy McPherson.Vzadu
najdete mnohem sofistikovanéjsi
zavéseni modifikovaného typu De-
Dion.To vyuZiva dvojice podélnych
ramen, kterd doplfivje pficna tyc.
Brzdy jsou smiSené konstrukce
a hfebenové fizeni je, jak uZ vite,
podporovino  elektromechanic-
kym posilovacem. Jeho servomotor
je umistén pfimo na spojovaci tyci
fizeni, nikoliv na sloupku fizeni.

TAJEMNA PAKA VOLICE
Vzhledem k absenci prevodovky
si mozna fikite, co znamenaji az
na vyjimky z jinych vozi znimé
symboly vedle paky voliCe.
Domnivime se, Ze symboly P, R,
N a D jsou dostate¢né vymluvné
a nijak se neli$i od toho, co béZné
znime. Za pozornost stoji rezim
ECO.Pri jizdé v ném je maximalni
vykon pohanéci soustavy omezen
na pouhych 18 KW. Dalsi v fad€ je
rezim B.V ném dochazi ke zvyse-
ni brzdného momentu motoru,
¢imZz se podporuje rekuperace
energie, a tedy dobijeni baterii.

8 www.autohit.cz

Vykon ovSem zustivd maximal-
nich 47 kW.

ZA KOLIK BUDE?

Elektricki trojcata zatim na naSem
trhu nefiguruji a podle dostupnych
informaci by méla byt dostupna le-
tos na jafe. Zda se u nas setkame se
vSemi znackami, je ovSem otiazkou.

V zapadni Evropé lIze tfeba Peuge-
ot iOn jiz pfedobjednat, aviak ceny
znimy zatim nejsou, takZe nezbyvi
nez vychizet zVelké Britinie. Tam se
jiz néjakou dobu prodiva Mitsubi-
shi i MiEV za 33 699 liber. Na pfepo-
Cet tedy okolo milionu korun, coZ je
dost. Jak to bude u nis, se nechime
prekvapit. [ |

Stejnosmémy proud
\s\ﬁ'idavi proud

—
Domovni zasuvka 220V /::;:_i?;‘.i\; ’V\\’——I—J
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5 o b 5w "
" Normalni nabijeni.
100% za 6 hodin

330V

Rychlonabijeci
stanice

330V
Zrychlené nabijeni.
80% za 30 minut

brzdéni dochazi

Schéma Palubni nabijec
rozmisténi
jednotlivych
komponentu.

Pripojka na normalni
nabijeni (doma)

Ménié DC na AC

Pripojka

na zrychlené
GELTEGT

(na silnici)

Pohon (synchronni
trojfazovy

Baterie elektromotor)

Lithium-ion
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