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Mitsubishi Outlander 2.0 DI-D Intense plus

Prave diamanty

Mitsubishi pfichazi na trh s druhou generaci stfedniho SUV Outlander.
Po delSi dobé je to zase automobil, ktery ma vSechny predpoklady
vratit ,tfi diamanty® mezi nejuznavangjSi japonské znacky, kam tato
automobilka pred zaclenénim do koncernu DaimlerChrysler patrila.

irma Mitsubishi byla jesté
zaCatkem tisicileti lidrem
Ceského trhu s terénnimi
Ctyrkolkami. Posledni
generace Pajera i pohledny
off-road prevleceny pick-up L200
s ndzvem Pajero Sport se ve své
dobé trefily presné do vkusu zakaz-
nik(i. Jenze Cas se nezastavil
a v tomto rychle se rozvijejicim trz-
nim segmentu utiké opravdu zbési-
le. Kdo chvili stél, uz stoji opodal,
platilo i pro Mitsubishi. Krokem
Uplné mimo bylo uvedeni modelu
Pajero Pinin, na konkurenci ztracel
jiz pifi své premiére také prvni Out-
lander, ktery ostatné na evropsky
trh pifiSel az dva roky poté, co se
jako model Airtrek zacal proddvat

v Japonsku. Oproti domécimu trhu
ma jeho nastupce sice také rocni

zpozdéni, ovSem tentokrat jde

s dobou, o cemZ ostatné svédci

i fakt, Ze si tento model vybral kon-
cern PSA pro vstup do segmentu
SuUV.

Zéakladnim atributem, ktery
musel byt kvili UspéSnému uvedeni
druhé generace na evropsky trh
zménén, bylo pouziti vznétového
motoru. Ackoli prvni generace méla
i jiné nedostatky, byla absence
Usporné pohonné jednotky na
naftu v rdmci Evropy nejvétsi brz-
dou vétsiho rozsiteni tohoto mode-
lu. JenZe kde ho vzit, kdyz viastni
zdroje chybi? Pdvodné se myslelo,
Ze pravé diky spolupraci s koncer-

v V terénu se Outlander miiZe spolehnout na ucinny pohon vSech kol s elektronicky
Pizenou lamelovou spojkou, kterou Ize tipiné vyradit z ¢innosti (reZim 2WD), nechat praco-

vat samocinné (4WD), poprripadé zvysit pomér prenaseného tociveho momentu ve prospéch

zadnich kol (Lock)
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nem PSA budou mit u Mitsubishi
od zac¢atku k dispozici cenéné
motory 2.2 HDi, které se stejné
objevi pod kapotami modeld Peu-
geot 4007 a Citroén C-Crosser.
Outlander vSak tento motor dosta-
ne az koncem letosniho roku, a tak
musel nastup na trhy starého konti-
nentu obstarat jiny agregéat. Dvou-
litrovy turbodiesel s pfimym vstfiko-
vanim sdruzenymi vstiikovaci pod
vysokym tlakem (systém Cerpadlo-
tryska) dodava Volkswagen japon-
ské automobilce jiz pro MPV Gran-

dis, a tak nebyl problém jej implan-
tovat také do nového Outlanderu.
Nové SUV se tremi diamanty je
ostatné postaveno na globaini plat-
formé — vyuzivd ji ve svém vyrob-
nim programu dokonce i koncern
Chrysler (Jeep Compass, Jeep
Patriot, Dodge Caliber), ktery rov-
néz odebird vznétovy dvoulitr,
a navic Sestistupriovou ruéné raze-
nou prevodovku od Volkswagenu.
Némecké srdce si v japonském
téle nevede vibec Spatné. | kdyz
se prepliiovany ctyivalec kvdli vyso-
kotlakému vstrikovani sdruzenymi
vstiikovaci oproti roz§ifengjSimu



systému common-rail nechova pfi-
li§ kultivované, je Outlander celkem
dobre odhluénény a ucinné jsou
tlumeny také vibrace. Turbodiesel
uspokoji svou silou i dynamikou,

ovSem s plynovym peddlem je
tfeba zachézet citlivé. Pokud hned
po startu uvolnite pedal spojky pri-
li$ rychle, motor vdm zhasne. Neni
to v8ak proto, Ze jste neschopny
fidi¢ — u nezahratého motoru trva
prosté prili§ dlouho natlakovani tur-
bodmychadla. Tento nedostatek se
neprojevuje nijak zasadné, sam
jsem si to ostatné uvédomil az po
diskuzi s kolegou, ktery mél stejnou

zku$enost. Jinak je v pohonném
ustroji vSechno v poradku. Jizdni
vykony vam sice dech nevyrazi, ale
na predni pozici v daném segmen-
tu to Outlanderu s motorem VW
bohaté staci. Jestlize je dynamika
mirné nadpriimérnd, spotreba vice
nez potési. Se sedmimistnym SUV
Ize totiz bez problém0 jezdit s pri-
mérem hluboko pod hranici 9 | na
100 km, aniz byste se museli néjak
vyraznéji krotit, sporilkové od piiro-
dy se pak mohou dostat i k hranici
7 . | pfi vyloZené rozmarilém zpUso-
bu jizdy v8ak spotieba neprekracu-
je vyraznéji hranici 10 | na 100 km.

Prijemné je také razeni Sestistup-
nové prevodovky, stejné jako jejf
odstupriovani. U dieselu se zatim
nepocita se samocinnou prevodov-
kou, ktera se zfejmé objevi az na
podzim s nastupem nového zaze-
hového Ctyivélce o objemu 2,4 |,

ktery Mitsubishi vyviji spolecné
s automobilkou Hyundai.

Ruku v ruce s pohonnou jed-
notkou jdou jizdni vlastnosti nové-
ho Outlanderu. Testovany model
disponoval 18palcovymi koly, coz
vSak nebylo z hlediska komfortu

~ T IESIOVATIYA

| B

5
Ypielelsi?
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odpruZeni na zavadu, pfitom se
automobil i pfi ostrejsich manév-
rech s ohledem na konkurenci pfi-
li§ nenaklani. Velmi komunikativni

a presné je také piimé fizeni

a svym ucinkem nezklamou ani
brzdy. Secéteno podtrzeno, za
volantem Outlanderu se budete
citit urcité prijemné i s nardstajicimi
kilometry.

Presto vSechno je ovSem nej-
vétsi devizou této japonské novinky
prostornd karoserie, kterd svym
zplisobem pfimo Utoci na lidra trhu
Hyundai Santa Fe. Pfitom ma Out-
lander mnohem kompaktnéjsi tvary.

na Sitku pak ztraci bezméla deci-
metr. To se samoziejmé projevuje

i ve vnitfinim prostoru, zejména

v §ifce v oblasti loktl. Tri cestujici
ve druhé fadé se k sobé zkratka
musi vice pritulit. Jinak je ovSem
prostor v tomto SUV zcela jisté
nadprdmérny. Cestujici ve druhé
fadé mohou mit napriklad pfi posu-

A Odkladacich prostor najdete jen na
palubni desce vice nez dost

A Paka prevodovky padne dobite do ruky,
azeni by ale mohlo hyt presnéjsi

A Vypinani stabilizacniho systému je vhodné
pri vyletu mimo zpevnéné cesty

V Kokpit ridice je piehledny, i kdyZ provozni
lidaje pro ostatni cestujici zistavaji skryty
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nuti sedadla Uplné dozadu k dis-
pozici pro nohy az 1 m.

U nejlepsich verzi Intense
a Instyle najdete ve standardni
vybaveé jesté treti fadu sedadel,
kterou osobné povazuiji za genidlni.
Ne kvuli jejimu pohodli, ale spise
z hlediska mista, které sedadla
zabiraji v zavazadlovém prostoru.

A Turhodiesel YW odvadi novému Treti fada sedadel u automobilli
e této velikosti bude vidy nouzovym
'V Uypiné dveri by si zaslouili ozivit feSenim. Urcité neni mozné se na

néjakym dekorativnim prvkem tomto misté prepravovat na delsi

- vzdalenost, coz plati bez vyjimky
pro vSechny automobily této vel-
kosti, MPV nizsi stfedni tfidy nevy-
jimaje. Proto u Mitsubishi jesté
vyraznéji omezili komfort treti rady,
coz zajistilo, ze pii pétimistném
usporadani neprijdete v zavazadlo-
vém prostoru prakticky o zadny
jinak vyuzitelny prostor. Dal$im
dikazem, ze konstruktéfi mysleli
pfi vyvoji tohoto automobilu hlavné
na jeho praktické vyuziti, je systém
odkladacich boxt v pfistrojové
desce (viz obrazek), popiipadé
horizontalné délené zadni viko
zavazadlového prostoru podobné
A Stejné jako u Mazdy neni displej jako tfeba u luxusnich SUV BMW
audiosystemu ve dne dobie citelny X5, Range Rover & Volvo XC0.

ey I
e

AUTO PALACE
NA SPORILOVE h

Vitéz velkého srovnéavaciho tes

kého Easopisu AutoBild. Nejprodavanéjsi
SUVvzemi plvodu, vJaponsku. Dynamicky
sportovni design. Robustni konstrukce.
Velkorysy prostor. Pohon 4x4. Vykonny
dieselovy motor 2,0 1 (140 k, 310 Nm).
Autorizovany prodejce f Skvélé jizdni vlastnosti. Nadstandardni
Mitsubishi Motors zékladni vybava - automaticka klimati-
zace, 6 airbagl, palubni pocitag, systém
fizeni trakce a jizdni stability. Premium

AUTO PALACE NOVY OUTLANDER JE TADY! [tk e
SPORILOV, s.r.o. URCEN K BOJI S KONKURENCH. vedeni.

Zkratka dokonaly vz pro boj
i s Vasi konkurenci.

Na Chodovci 2457/1

tel.: 296 574 333

e-mail: info@autopalace.cz
www.autopalace.cz

Cena od 799 900 Ké& (vé. DPH)

www.outlander.cz | infolinka: 800 808 808
kombinované spotfeba 6,7 1/100 km | emise CO, 177 g/km
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MOTOR

Typ motoru vzngtovy preplifovany fadovy ctyfvalec
Ulozenf vpredu napfic
Rozvod 2x0HC
Potet valcl/ventild 4/16
Privod paliva primé vstfikovani sdruzenymi vstfikovati
Zdvihovy objem 1968 cm*
Viténf x zdvih 81,0x 95,5 mm
Stupeif komprese 18,0:1

Nejvetsi vykon
Nejvatsf tocivy moment

103 kKW (140 k) pii 4000 1/min
310 N.m pfi 1750 1/min

Objem oleje 401
Alternétor 12 V140 A
Akumuldtor 12 V/64 Ah
PREVODNE USTROJI

Pohon Staly vSech kol (p:z 100:0 az 50:50)
Systém pohonu el. fizend lamelovd spojka

El. trakéni pomiicky
Zavéry diferencidl p/m/z

ATC (regulace prokluzu kol pomocf brzd)
N/-IN

Prevodovka Sestistupriovd runé fazend

Prevody I.: 3,818; I1.: 2,045; 1ll.: 1,366;

IV.:0,974; V.- 0,897; VI.: 0,790: R: 4,139

Stély prevod ' |.-IV.: 4,058; V.-VI.: 3,450

Terénni redukce rychly prevod: 1,00; pomaly: -
PODVOZEK

Vpredu nezdvisle zavéSend kola, vzpéry McPherson,

pritnd ramena, stabilizator

Vzadu nezévislé zavésend kola, pftnd

a podéInd ramena, stabilizator

Odpruzenf p/z vinuté pruziny/vinuté pruziny

Brzdové soustava hydraulickd dvouokruhovd
Prednf brzdy kotou€ové ventilované
Zadnf brzdy kotoutové
El. systémy ABS+EBD, ASC
Parkovaci brzda v pomocnych kotou€ich zadnich kol
Rizenf hiigbenové posilové
Volant/pocet otdcek 380 mm/3,2
Kola z lehkych slitin 7J x 18 (standard 6J x 16)
Pneumatiky 225/55 R18. (Bridgestone Dueler H/P Sport)
standardng 215/70 R16
OBJEMY, MIRY A HMOTNOSTI
Primér zatacenf 10,6 m
Objem zavazadlového prostoru (VDA) 0,541-1,691 m*
Pohotovostni hmotnost 1770 kg
Celkova hmotnost 2360 kg
UZitetnd hmotnost 590 kg
Rozlozeni ztéZe (s fidicem) p:z 56:44 %
Hmotnost privésu brzdény/nebrzdény 2000/570 kg
Zatizent tazného zafizenf 100 kg
ZatiZeni stfechy 80 kg

Mitsubishi Outlander 2.0 DI-D Intense plus

INTERIER

A Ergonomicky i esteticky zdafily inter-
iér plisobi kvalitnim dojmem,

i kdyz plasty na palubni desce nejsou
mékcené. Sedadla jsou ¢alounéna

prijemnym cernym velurem @ Udaje audiosystému a palubni hodiny ukryté

ve vyklenku stfedového panelu nejsou ve dne pfi rozsvicenych svétlech Citelné

@ Otocné ovladace ventilace plsobi jednoduse, tim vlevo v3ak Ize prednastavit
poZadovanou teplotu @) Vyskové stavitelny volant s koZenym potahem umoZiiuje
ovlddani audiosystému, tempomatu a také handsfree pro telefon GSM @ Vedle
otackoméru a rychloméru nabizi vSechny ostatni informace velky displej uprostred

A Sedadla druhé fady jsou sklopna v poméru 60:40 a navic posuvnd v délce 7 cm,
otvor pro lyZe chybi. Sedadla treti fady nezmen3uji objem zavazadelniku, jejich ulo-
Zzeni v podlaze je pfikladné. Sitku zavazadelniku Castecné omezuiji podbéhy kol, sta-
hovaci roleta je ve standardni vybavé. Rezervni kolo je pod vozidlem

KAROSERIE

L
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NAMERENE HODNOTY

JIZDNI VYKONY
NejvysSi rychlost 187 km/h
pi 3975 1/min (V1)
Zrychleni 0-80 km/h 785
0-100 km/h 12s
0-130 km/h 19,7 s
Pruznost 60-100 km/h (V) 134 s
80-120 km/h (V1.) 131s
Vnitfni hluk 60 km/h 57 dB (A)
100 km/h 62 dB (A)
130 km/h 72.dB (A)
SPOTREBA NAFTA
Podle normy EU 99/100
Mésto 8,81/100 km
Mimo mésto 5,91/100 km
Kombinovand 6,9 /100 km
V testu
Nejmensf 6,2 1/100 km
Nejvetsi 14,51/100 km
Primér 8,21/100 km
Palivova nddrz 60 |
Predpoklddany dojezd cca 730 km
HODNOTY V TERENU
Svetld vySka 185 mm
KriZenf ndprav 145 mm
Index kiizenf 54 %
Najezdové (ihly p/z 22°/21°
Prechodovy thel 19°
Brodivost 300 mm
Nejvatsi celkovy prevod 15,5:1
Nejv&tsi togivy moment na kolo 1200 N.m
NAKLADY
VYBAVA (INTENSE PLUS)
Airbagy Celni/botni/hlavové/isofix — 2/2/4/S (2)
ABS+EBD/ASTC SIS
Samoginné rozvicenf svétel S
Imobilizér/alarm SIN
Palubnf pocitat/ukazatel vngjsi teploty SIS
Parkovaci asistent p/z N/N
Klimatizace samoginnéd S
Kola z lehkych slitin (18") S
VySkové/podéIng nastavitelny volant SIN
Centrdini zamykéni/délkové ovlddéni SIS
El. otevirdnf oken p/z S/S
El. nastavitelnd zrcatka/s vyhFivénim/sklopnd S/S/S
Vyhrivanf sedadel p/z N/N
Audio/CD ménic/pocet repro S/S(6)/6
Navigaéni systém/mapa CR N/N
Xenonova svétla/s ostrikovaci SIS
Handsfree Bluetooth S
Zatmavené bocni skla/koberce 5/3686 K¢
Multi.volant/koZeny/tempomat S/S/S
Roleta zavazadlového prostoru S
Metalicky lak 14000 K&
SERVIS
Vyména oleje 15000 km
Zéruka 3 1oky nebo do 100 000 km
CENA 889 900 KC
Cena verze N1 bez DPH 769 105 K¢
Cena testovaného vozu 908 228 K&
HODNOCENI

Nizkd spotreba paliva
Malg svétld vyska

Jizdnf vlastnosti a presné fizenf
V Cists zpracovany a prostorny interiér

Diky tomu, ze spodni dil je relativ-
né maly, neni nakladani i diky malé
vySce od zemé nijak naro€nym
Ukonem pro osoby mensi postavy.
Viyklopeny spodni dil vdm navic
neuspini obleceni a také jej Ize
vyuZzit pfi sportovnich aktivitach
pro previékani ¢i prezouvani.

AZ potud jsem Outlander
pouze chvalil, v odstavci vénova-
ném jizdé mimo zpevnéné cesty
vS8ak musim byt trochu kriticky.
| kdyZ pohon vsech kol, ktery zajis-
tuje elektromagneticky fizena
lamelova spojka pfiradujici v pripa-
dé potreby zadni kola, je velmi
rychly a Gcinny, takze na kluzkém
podkladu se ukézal byt dobrym
spoleénikem, do terénu se Out-
lander kvdli své konstrukei prilis
nehodi. Jestlize u kiizeni ndprav
takto naladéného podvozku nelze
¢ekat ani priimérné hodnoty, ne-
umoznuji bohuzel mala svétla

4

vyska (vyrobce udava dokonce
pouhych 178 mm) a pomé&rné
dlouhé previsy karoserie vylety
mimo cesty bez rizika poskozeni
Casti karoserie. Prestoze je po
celém obvodu vozidla namonto-
van v jeho spodni ¢ésti nelakova-
ny erny plast, nestoji ZAdny maji-
tel urcité o to, aby si ho znicil

o ostré kameny, pisek ¢i jiné
nastrahy, které s sebou jizda

v terénu nese. S ohledem na tra-
dice znacky, kterd se ve své dobé
diky modelu Pajero a uspésich

v dakarském maraténu profilovala
jako off-roadovy specialista, je to
na prvni pohled moznd zklamani,
na pohled druhy v§ak Outlander
presné odpovida duchu doby.
Podobnou (a tspésnou) cestou
se vydala napriklad Honda

s modelem CR-V ¢i Toyota

s popularni RAV-4, v opacném
duchu jsou vSak konstruovany

drs

<« Ve druhé Padé si miiZete posouvat
sedadla i naklanet opéradio, mista je
zde opravdu dost

<« Ve tieti Fadé jsou dvé minisedadla
pro opravdu nouzové piipady potreby

'V Piedni sedadla poskytuji solidni
komfort i oporu na deiSich cestach

rovnéz uspésné modely Land
Rover Freelander Il &i Suzuki
Grand Vitara.

Tak jsme se tedy také od
Mitsubishi dockali po vSech stran-
kach konkurenceschopného SUV
stredni tridy. Libiva karoserie, pro-
storny a moderné tvarovany interi-
ér Ci kvalitni zpracovani spole¢né
s turbodieselem od VW a Ggin-
nym pohonem v$ech kol tvori
zaklad modelu, ktery by mohl tfi
diamanty vrétit zpatky na vysluni
a urcité opét prildkat zakazniky do
autosalént této japonské znacky.
W Text: Jifi Kalo¢
W Foto: autor

! An-e!ﬂl\jni zadni Lm,svéﬂa m;nli vsechny mndely_ Outlander od zékladni verze Invite
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