LY 07T E 2 Mitsubishi L200 vs. Nissan Navara

e NS
Kategorie evropskych terénnich pick-upt béhem poslednich dvou let pfezbrojila a zakaznik i

konec¢né ma z ¢eho vybirat. Souc¢asny Nissan Navara se urcité poved|, ale Mitsubishi L200 letos

vratil uder. Ktery z obou velkych soupefi je lepSi? Postavili jsme je vedle sebe.
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erénni pick-upy zrovna

nepatfi u nas a vibec

v celé Evropé mezi nej-

rozsirenéjsi dopravni pro-
stredky. S ohledem na to, jak se
jim dafi za oceanem, to je mozna
zarézejici, na druhou stranu to
presné ukazuje, jak odliSny Zivotni
styl i z hlediska hodnotového Evro-
pané maji. Lozna plocha prosté
mnoho lidi odradi, at uz kvdli roz-
martm pocasi nebo kvl nenecha-
vym rukdm nékterych spoluobca-
nl. A pfitom préavé lozna plocha je
v mnohém velice prakticka
a nemusi se jednat pouze o pra-
covni povinnosti. Vyrazné neprak-
tickd je ovSem z hlediska velikosti
mést respektive Site jejich ulic veli-
kost téchto automobilli a jejich
manévrovaci schopnosti.
A v neposledni fadé také odrazo-
val od nékupu jejich maly komfort
a chabé jizdni vykony na silnici.

Pravé na posledné jmenovanou

vytku zacali japonsti vyrobci slyset
a béhem dvou let trochu posunuli
uroven téchto automobill nékam
ke komfortnim off-roadtim druhé
poloviny 90. let minulého stoleti.
Evropsky trh je jiz Iéta doménou
v podstaté dvou znacek — Mitsu-
bishi a Nissanu. | kdyz pick-upy od
Toyoty maji ve svété a hlavné
v Asii a Africe skvély zvuk, Evropa-
né modelu Hilux i diky chabé pod-
pore vyrobce neprisli na chut,
druhé housle hraji i dvoj¢ata Ford
Ranger/Mazda B-fighter a Land
Rover Defender CrewCab je diky
své absolutni absenci komfortu
a bezpecnostnich prvkd uréen
vyhradné pro fajnémekry (nebo
pro masochisty...)
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A tak se na evropském i Ces-
kém trhu léta odehrava souboj
Nissan Pick-up versus Mitsubishi
L200 o pozici nekorunovaného
krale terénnich pick-upt, coz jsme
samoziejmé nemohli ignorovat ani
my a béhem Sesti let, kdy
4x4Automagazin vychézi, oba
automobily nékolikrat postavili
proti sobé. Jenze dfive to byly
pouze Upravy a kosmetické zmény
na karoseriich ¢i motoru, nyni
proti sobé stoji dva Uplné nové
modely, které v mnohém rea-
guji na zvySujici se potreby
zakaznikd z hlediska jizdnich
vykont a komfortu.

Oba automobily jsou
velmi ndpadné. Navara pUlso-
bi diky své rozmémé pridi
a jasné definovanym hranam
mohutnym dojmem. S délkou
5,22 m pak pred¢i i S tfidu od
Mercedesu. BohuZel z tohoto
kolosu maji opravdovy uzitek
pouze cestujici v prvni fadé. Jen
tam totiz najdete ve vSech smé-
rech dostate€né mnoZstvi mista.
V zadni ¢asti kabiny Navary se
musi dospély cestujici trochu

lesan Navara Ilnulllel:ah L. 5 (G
opéradlem a nizko ukotvenym

sedékem. D4 se zde vydrZet dlou-
ho, ale piili§ pohodiné to neni. Na r ,

zadnich sedadlech L200 se bude-
te mit urcité lépe, vpredu je vSak
v mitsubishi oproti nissanu kom-
fort trochu omezen méné pohod!-
nymi sedadly. L200 je také
0 14 cm krat§i a 0 5 cm uzsi. Na
druhou stranu je design mitsubishi
mimoradné povedeny. Zaoblena
predni ¢ast nejen, Ze pripomina
Uspéchy znacky na dakarské ral-
lye, ale mdze se pochlubit nejlepsi
aerodynamikou mezi pick-upy.

To mimochodem poznéte velmi
rychle za volantem. Ackoliv méa
pohonné jednotka mitsubishi papl'-

HODNOGENI

Jizdni vykony a spoteba
Jizdni vlastnosti a komfort
Bohatd vybava a prisluSenstv
Prilis dlouhy rozvor v terénu
NiZ3i uzitetnd hmotnost
Velky polomér zatéceni




san, diky aerodynamické karoserii
vyvine L200 témér stejnou nejvys-
8i rychlost. Nissan si vSak svou
nejvétsi prednost vynahradi pri
akceleraci a mitsubishi je schopny
ujet za jakékoliv situace.
Technicky jsou si oba motory
podobné, oba disponuiji Styfventi-
lovou technikou, oba maji moderni
ptimé vstrikovani common-rail,
oba chladi¢ stlaceného vzduchu
a také priblizné stejny zdvihovy
objem. Navara vsak disponuje vét-
§im plInicim tlakem turbodmycha-
ort odpruzent d : dla. Rozdily najdete nejen ve vyko-
Hors{ dynamika nech, ale i v jejich projevu. Motor
MenSi lozné plocha L200 b&zi ponékud drsnéji, ne?
- - - v nissanu, coz je slySet zejména
Misubii 200 DouteCah 25 DI-0. JEEESicss
u nicnedélani neboli klasicka turbo-
- . - dira po pfidani plynu. | kdyZ ani
e L : * motor Navary se neprojevuje
- ' ' v kaZdé situaci Gpin& harmonicky
a kultivované, ma proti mitsubishi
své prednosti. Nadbytek vykonu
napriklad umozruje doséhnout pfi
stejném jizdnim priméru nizsi spo-
treby.
Jestlize jsme kritizovali hluénost
a nekultivovanost pohonnych jed-
notek, ruku v ruce s tim jdou pod-
vozky obou automobil. | tady se
sice v poslednich letech mnohé
zménilo, preci jenom vSak
stéle vitézi potreba co nej-
vétsi uziteGné hmotnosti
proti komfortu. Pravé srov-
néni téchto parametrli sou-
Casné zodpovida na otéazku,
ktery z obou konkurentt
poskytuje vétsi jizdni kom-
fort. Ano, je to samoziejmé
Navara, do které mlzete
nalozit pouze 700 kg, zatimco
L200 uveze rovnou tunu. Oba
vSak disponuji podobné stavénym
podvozkem se zadni tuhou népra-
vou odpruzenou listovymi péry,
a tak v pfipadé nenalozeného loz-
ného prostoru na nerovnostech
poskakuiji, coz zptsobuje zvlasté
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Mitsubishi L200 vs. Nissan Navara

ROZMERY A HMOTNOSTI

Mitsubishi L200 2.5 DI-D DoubleCab Intense
Zebrinovy ram; podet dvefi/sedadel: 4/5; pohotovostni/celkova hmotnost: 1880/2850 kg; brzdsny/nebrzdgny privés: 2700/750 kg; $itka lozného
prostoru 1085-1470 mm; rozlozenf zétéZe (s fidicem): 58:42 %; zatizenf tazného zafizeni/strechy: 115/50 kg; prdmér zataceni: 11,8 m
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Nissan Navara 2.5 dCi DoubleCah

Pozndmka: Jizdni testy probéhly s verzf Mitsubishi L200 ClubCab, kierd md pouze dvoje dvere, méfi 5115 mm a je priblizné o 70 kg leht, pro statické srovnani byla pouZita verze Double Cab

ROZMERY A HMOTNOSTI

Zebrinovy ram; podet dveri/sedadel: 4/5; pohotovostni/celkova hmotnost: 2105/2805 kg; brzdsny/nebrzdgny privés: 3000/750 kg; $itka lozného
prostoru 1110-1490 mm; rozloZeni zét€Ze (s fidicem): 56:44 %; zatiZenf tazného zarizeni/stfechy: 120/100 kg; primér zatadenf: 13,3 m
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Model
MOTOR

Typ motoru/uloZenf

Podet valcli/ventildy/zdvih. objem
Stupen komprese/vrténi x zdvih
Nejvatsf vikon

Nejvatsf togivy moment

Pohon

Typ pohonného Ustrojf
Trakeni pomiicky

Zavery diferenciald p/m/z

Nissan Navara 2.5 dCi

vzngtovy prepliiovany/vpredu podélng
4/16/2488 cm?
16,5:1/89,0 x 100,0 mm
128 kKW/174 k pi 4000 1/min
403 N.m pfi 2000 1/min

PREVODNE UsTROJI [

staly zadnich kol (p:z 0:100)
predni kola pifaditelnd, volnob. néb.

N/-/$

Prevodovka Sestistupriova rucng fazend pétistupriovd ruéné fazend
Terénni redukce rychly: 1,000; pomaly: 2,625 rychly: 1,000; pomaly: 1,900
PODVOZEK

Vpredu/vzadu nezdvislé zavéSeni/tuhd ndprava nezavislé zavéSeni/tuhd néprava
Odpruzenf p/z vinuté pruziny/listovd péra vinuté pruziny/listovd péra
Brzdy p/z kotoutové vétrané/bubnové kotouové vétrané/bubnové
Elektronické systémy ABS+EBD ABS+EBD, MASC
Rizenf posilové hrebenové posilové hrebenové
Kola/pneumatiky 7x17 / 255/65 R17 7x17 | 245/65 R17

Mitsubishi L200 2.5 DI-D

vznétovy prepliiovany/vpredu podéing
4/16/2477 cm?
17,5:1/91,1x 95,0 mm
100 kW/136 k pfi 4000 1/min
314 N.m pfi 2000 1/min

staly v3ech kol (p:z 33:67)
mezindpravovy diferencidl
MATC
N/SIN

HODNOTY V TERENU

Nissan Mitsubishi
Svétld vyska 230 mm 210 mm
Krfzenf ndprav 230 mm 220 mm
Index kizenf 72 % 72 %
Brodivost 700 mm 500 mm
Ndjezdové thly p/z 29°/22° 33°/24°
Pfechodovy thel 18° 25°
Celkovy prevod 45471 33,5711
Tot. momentnakolo 4581 N.m 2636 N.m

Nissan Mitsubishi
Pohonné dstrojf ek kAT KRR TY
Jidniviastnosti - kR TTE  FORK TS

Vierénu 0.0.0.0%07dIb 0 ¢ ¢ ¢%¢
Karoserie 0.0.0.0. 08I0 ¢ ¢ ¢ ¢%¢
o’ Seokokokye  dokkk
Cenaawbaa kAR KRR KK
CHKEM  §.9.9.9.6581).0.0.0.0 ¢

cestujicim na zadnich sedadlech
nemalé problémy.

Mitsubishi zpUsobilo v této
kategorii svym pohonem Super
Select 4WD malou revoluci.
Dosud zadny uzitkovy terénni pick-
up nedisponoval mezindpravovym
diferencidlem a neumoznoval jezdit
s trvalym pohonem vSech kol za
vSech okolnosti. A tak fidi¢ L200
se nemusi bat, Ze na mokré silnici
bude muset korigovat vybocovani
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nezatizené zadi pfi nesSetrném pfi-
dani plynu, tak jako se to mize
stét ridi¢i Navary, ktera ma samo-
zfejmé klasicky pohon zadnich kol
s moZnosti prirazeni pohonu kol
prednich. K tomu maji navic vSech-
na provedeni vybavena systémem
SS 4WD zéaroven regulaci proklu-
zu kol a systém jizdni stability
(MATSC), coZ by s ohledem na
obrovsky to¢ivy moment pohonné
jednotky nissanu (403 N.m), ktery

dokéZe pfi nesetrném pridani
plynu protogit zadni kola i na treti
prevodovy stupen, jisté uvital i fidi¢
Navary. Potésitelné naopak je, jak
se zlepsily brzdy obou konkurentt.
Zejména nissan zaslouZi pochvalu,
jak si jeho predni kotouce a zadni
bubny dokazi i nékolikrat za sebou
poradit s bezmdla tremi tunami
celkové hmotnosti.

Samoziejmé, Ze terénni pick-
upy také patfi predevsim do teré-

NAMERENE HODNOTY

Nissan Mitsubishi

JIZDNI VYKG

Nejvy3Si rychlost 175 km/h 167 km/h
pii otdckdch 3800 1/min 3800 1/min
Zrychleni

0-80 km/h 90s 102 s
0-100 km/h 1305 149
0-130 km/h 2,75 250
Pruznost

60-100 km/h 895 (V) 9,65 (V)
80-120 km/h 125s(Vl)  1365s(V)
Vnitfni hluk

60 km/h 61 dB (A) 61 dB (A)
100 km/h 68 dB (A) 66 dB (A)
130 km/ h 72.dB (A) 69 dB (A)
SPOTREBA
EU 99/100

Mésto 10,7 1/100 km 10,7 1/100 km
Mimo mésto 731100km  7,41/100 km
Kombinovand 851100 km  8,61/100 km
V testu

Nejmensf 751100 km 9,0 1/100 km
Nejvetsi 1411100 km 16,6 1/100 km
Priimér 971100 km 10,1 1/100 km
Palivové nddrz 801 751
Dojezd cca 824 km 742 km

Nissan Mitsubishi

VYBAVA
Airbagy Cel./bot./hl. 2/2/4 2/ININ
ABS/Stabil. systém SIN S/S (ASTC)
Délkové ovlddéni S S
Imobilizér S S
Aut. prevodovka P P
El. ovlddani oken p/z S/S SIS
Audio/CD/repro S/S/6 S/5/6
Kola z lehkych sltin S(17) S(7)
Xenonovd svétla N N
El. nastavenf sedadel P N
Klimatizace S (aut. 22) S (aut.)
Kozeny volant S S
MultifunkCnf volant S N
Palubni pocitat S S
Navigatni systém/CR PP NN
Tempomat S N
Kozené Calounéni p N
Vyhfivani sedadel p S N
Ukazatel ext. teploty S S
Predni mlhovky S S
SERVIS -d
Udrzba 30000 km 20 000 km
Zéruka 3 roky nebo 3 roky nebo
100000 km 100 000 km
CENA KC 839412 | 749900

nu. V tomto ohledu se u obou
muZete spolehnout na ucinné
terénni redukce a dostate¢nou
svétlou vysku. Na druhou stranu
prilis velky polomér otaceni a pre-
¢nivajici zadni previs délaji tézky
zivot hlavné dlouhému nissanu,
kterym svym dlouhym bfichem rov-
néZ mnohem dfive dosedne na
terénnim zlomu. Tam, kde si L200
jenom hrébnul zistala totiz Navara
bezmocné viset, prestoze disponu-



Ovladani pohonu
vsech kol, redukce
(elektricky pro-
stirednictvim otoéného ovladace) a zavéru
zadniho diferencialu (tiaéitkem Lock) je u
nissanu soustiredéno do spodni Casti stiredo-
vého panelu a indikuje se na displeji upro-
stied otackoméru

-1

4 1200
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22 hodu

Mitsubishi ma kia-
sickou pridavnou A
paku vedle Fadici

paky petistupiiové pirevodovky
systému SS4WD Il

s polohami (2Hi, 4Hi, N, 4HiL

a4 HiLLo) a indikuje se na kontrolce
vedle ukazatele stavu paliva

je i 100procentnim zévérem zadni-
ho diferencialu, a dlouho trvalo,
nez se ndm ji podafilo vyprostit.
Novéa generace pick-upli nas
chce presvédcit svou univerzalnos-

ti, komfortem, dynamikou a v nepo-

sledni fadé i bezpecnostni vyba-
vou, Ze nastéva Cas pick-upu.

| kdyz moderni SUV a off-roady
jsou stéle jesté o kus déle, neni se
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je v

-J Missan
2 Mavard

22 hodii
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jiz treba téchto automobilll bat.
A ktery z obou sokU vystoupal dle
naseho minéni na stupen nejvyssi?
Diky revoluénimu trvalému pohonu
vSech kol SS4WD, systému jizdni
stability a vétsi uzitecné hmotnosti
vitézi cenové vyhodnéjsi Mitsubishi
doslova o prsa. Nissan vSak kon
§im interiérem, lepsi vybavou, vys-
§im jizdnim komfortem a vétsi loz-
nou plochou. Oba automobily jsou
zaroven vyraznymi individualitami,
takZe si jen racte vybrat. Ani u jed-
noho totiz neudélate chybu.

W Text: Jiii Kalo¢

W Foto: autor
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