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Tridverové verze velkych terénnich automobllu
pomalu mizi ze scény, coz je Skoda. Land
Cruiser, Patrol a nové Mitsubishi Pajero vSak
rozhodné nejsou neuziteCnymi nebo snad
nepraktickymi verzemi svych dlouhych
sourozenct. Ba pravé naopak!
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ratké Pajero je stéle
jesté velky a poctivy
terénni automobil a pfi-
tom jej poridite za

rozumnou cenu, ktera v zakladu

dokonce nepreroste pres magic-

ky milion korun. | kdyz v Mitsubi-
shi u své terénni ikony pristoupili
na prelomu tisicileti k zasadni

Bl

revoluci a zavedl|i jako prvni mezi

klasickymi off-roady samonosnou
karoserii s nezavisle zavésenymi
koly, zUstala pfizpUsobivost teré-
nu jednou z priorit tohoto auto-
mobilu. Neni dilezité, jestli bude-
me Pajero nazyvat SUV vzhledem
k jeho konstrukci nebo off-road

s ohledem na jeho vybavu do



» Kratky rozvor,
velka svétla vyska,
tlobré obuti a silny
turbodiesel ve spojeni
$ cinnym systémem
pohonu vSech kol déla
z tiridveiového Pajera
ilealniho spolecnika
pro off-road

terénu, ktera ¢ita vedle pomocné-
ho ramu také vyspély pohon
vSech kol Super Select Il 4WD
se zaviratelnym i odpojitelnym
mezindpravovym diferencidlem,
terénni redukci a zavérem zadni-
ho diferencidlu. Hlavni je prede-
v8im to, ¢eho je tento automobil
schopny a jestli uspokoji naroky

uzivateld, ktefi si jej poridi prave
proto, Ze miluji opravdovy
off-road. | kdyZ neni vSechno
zlato, co se tipyti, musim konsta-
tovat, Ze v zasadé je tohle mit-

subishi vétsinu pozadavkl schop-

no opravdu splnit, coz plati dvoj-
nasob o verzi s kratkym rozvorem
a tfidverovou karoserii.

Pritom vam na jeho palubé
nebude chybét nic z komfortni
a bezpecnostni vybavy pocinaje
¢elnimi, boénimi i hlavovymi air-
bagy a kon¢e samocinnou klima-
tizaci, kvalitnim audiosystémem
s ovladanim na volantu, palubnim
pocitatem a pohodinymi sedadly.
| kdyz celkovéa délka Pajera SWB
je srovnatelna napriklad s Toyo-
tou RAV4, v interiéru se pohodl-
né usadi Ctyri cestujici a stéZovat
si na nedostatek mista nebudou
ani ti ve druhé radé. Automobil
ma navic pomérné rozmérné
dvere, takZe i dozadu se nastu-
puje celkem snadno. Snad jen
hledani bezpecénostniho pasu na
prednich sedadlech je trochu
nepfijemné a musite se pritom
znacné natahnout dozadu, ale to
je opravdu pouze detail jinak ves-
més praktického interiéru
s mnoha rozmérnymi odkladacimi
prostory a velmi dobrou ergono-
mii ovladani. Svym zplsobem Ize
i tento automobil oznadit jako
rodinny, nebyt pomérné skromné-
ho zavazadlového prostoru, ktery
pfi pétimistném usporadani nabizi
pouhych 290 litrd objemu, coz je
malo i ve srovnani se zminénou
Toyotou RAV4.

Pres komfortni nezavislé zavé-
Seni kol neni kratky rozvor, vyso-

spravné ,podhoubi* pro cestova-
ni na dlouhé vzdalenosti po silni-
ci, nicméné sam jsem s kratkym
Pajerem projel napfi¢ nasi repub-
likou a musim konstatovat, Ze to
neni tak hrozné, jak se mi to na
prvni pohled jevilo. Pri trvale
vysokém jizdnim priiméru po dal-
nici (okolo 150 km/h) sice ne-
Umérné poroste spotreba vysoko
nad 10 litrd na 100 km, ale to
vas aspon rychle nauci dodrzovat
dopravni predpisy. Nepfijemny
v rychlostech okolo 150 km/h je
také aerodynamicky hluk diky
pomeérné velké a mélo zkosené
plose ¢elniho skla. Pro jizdu po
délnici navic Pajeru citelné chybi
dlouhy Sesty prevodovy stupen,
ktery by dokézal mnohem rozum-
néji nakladat s pohonnymi hmota-
mi. Pokud v8ak nikam nespécha-
te a jste schopni si uzivat jizdy
krajinou, mize se i spotfeba
dostat hluboko pod 10 litrd na
100 km, takZe s relativné malou
palivovou nadrZi (69 I) bude mit
tahle ¢tyrkolka velmi solidni akéni
radius.

Jestlize pfri jizdé po silnici jsem
u kratkého Pajera nasel par
nedostatkd, které jej oproti kla-
sickym silni¢nim SUV trochu han-
dicapuiji, o to vice jsem se tésil
na jeho schopnosti v terénu.
Préavé zde totiz pfijde vhod krétky
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rozvor s velkym prechodovym
Uhlem stejné jako tuhé odpruzeni
a vysoké tézisté, které u terénni-
ho automobilu znamena tolik
potfebnou svétlou vysku. Kratké
previsy vpredu i vzadu umozniuiji
vyjizdét neuvériteIné ostré srazy
nahoru i dolt. Naopak zde by
mohlo byt brzdou nezavislé zavé-
Seni kol, které nedovoli takové
krizeni, aby kola i na vétsich
nerovnostech zistavala na zemi.
S tim si v8ak dnes vétsSina
off-roadt dokaze poradit pomoci
trakénich pomtcek, které zamezi
protaceni volné vysiciho kola
a tim ztraty to¢ivého momentu
tam, kde je ho nejvice potreba.
Pajero v tomto ohledu neni vyjim-
kou, elektronika sice neni stopro-
centni, ale v mnoha pfipadech si
poradi a vyvede Pajero z kritické
situace ven. A kdyz uz pljde
opravdu do tuhého, budete mit
jesté v zéloze tladitko, kterym
,hatvrdo" zavrete zadni diferenci-
al, coz je pfi opravdovém off-
roadu pomtcka k nezaplaceni.
Jestlize podvozek i pohon
vSech kol dokazi v terénu divy,
motor a prevodovka s nim tak
docela nedrzi krok. Inovovany
Ctyfvélec 3,2 litru dostal novou
hlavu vélct a vstfikovani common-
rail, plni nyni s prehledem normy
Euro 4, ale toGivy moment se
nezménil a jeho nejvétsi hodnota
381 N.m je dnes mensi nez u vét-
Siny tfilitrové konkurence. Navic
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A Ve tiretich dverich se skryva uza-
viratelny prostor pro naradi

A Vizadu je mista vice neZ dost. Ctverice ces-
tujicich se mackat nehude...

V Latkova sedadla se nastavuji
rucne, ale jinak jsou velmi pohodina

V ...coi je ovsem na iikor zavazadiového
prostoru, ktery je skromnéjsi

o _

A $ novym vstiiikovanim common-rail se jen
0 malo zlepsila kultivovanost toho ctyrvalce

VI
A Stupiii pétistupiiové prevodovky je pouze

peét, ale nechyhi zavér zadniho diferencialu (tia-
citko R/D lock)

vo v
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TECHNICKA DATA

MOTOR
Typ motoru vzngtovy preplifovany, 2xOHC
Potet valcl/ventill/zdvihovy objem  4/16/3200 cm®
Vstfikovéni common-rail
Vrténix zdvih/kompr. pomér 98,5x105,0 mm/17,0:1
Vjkon 118 KW (160 k) pfi 3800 1/min
ToGivy moment 381 N.m pfi 2000 1/min
PREVODNE USTROJI
Systém pohonu staly vech kol (p:z 33:67),
odpojitelny mezindpravovy diferencidl
Zavery diferencidld N/S/S
El. trakenf systémy EBAC, M-ASTC
Prevodovka  rucné fazend pétistup. s redukef (1:1,90)
PODVOZEK
Vpfedu/vzadu  nezdvislé zaveSeni/nezavis|é zavesenf
Odpruzenf p/z vinuté pruziny/vinuté pruziny
Brzdy p/z kotouCové ventilované
El. systémy ABS+EBD, M-ASTC
Pneumatiky 265/65 R17
KAROSERIE
Typ/dvere/sedadla Zebrinovy ram/4/8
Délka x ftka x vySka 4385 x 1875 x 1880 mm
Rozvor/rozchod kol p/z 2545/1560/1560 mm
Primér zataceni 10,6m
Svétld vyska/brodivost 210 mm/700 mm
Prechodovy thel/néjezdové thly p/z  25°/37°/35°
Zavazadelnik (podle VDA) 0,290-1,119 m*
Pohotovostni/celkovd hmotnost ~ 2085/2665 kg
Brzd&ny/nebrzdény privés 2800/750 kg
Palivové nddrz 691
JIZDNi VYKoNY
Nejvy3si rychlost 177 km/h
Zrychlenf 0-100 km/h 128s
Spotieba (EU 1999/100)  11.4/7,9/9,2 1/100 km
Primér v testu 11,6 /100 km
VYBAVA
< e ; Ay Airbagy Celni/botni/hlavové/isofix — 2/2/4/S (2)
’ 3 i : . ABS+EBD/M-ASTC SIS
. - ; . by s, i Klimatizace/vyhfiv. sedadel p S (Aut)N
Zaver zadniho diferencidlu S
. . . . . " , . .. o Délkové/centrdlnf zamykdnf S/S
Pajero disponuje dvoustupriovou stupném bez pouziti plynového nékdo uvazuje o tom poridit si mobilizér/alarm SN
terénni redukci, kterd zkracuje pedalu. Aby motor nezhasl, smi terénni automobil, ktery se terénu Parkovaci systém/tempomat NN
dlouhé prevody v poméru 1,90:1,  Pajero postupovat vpred na prvni  nezalekne, ale zarover to neni Kola z lehkych slitin S(17)
coz neni nic extra vedle konkuren-  pfevodovy stupen pfi zafazené zadny extrémista, je u tohoto El. oviddant oken p S
, T . T , . o Multif. displej (kompas, tlakomer, vySkomér) S
ce, kterad nabizi minimalné pomér redukci minimalné rychlosti 6 km/h  Pajera na spravné adrese. Palubn pocatukazael it eploty 55
2,5:1 ale spise vice. Nejvétsi cel- pfi otackach 1400 1/min, coz je Pro manzelsky par s odrostlymi Kazené taloungnifel sedadla NIN
kovy prevod je tedy 28,53:1 docela kvapik zvlasté v néjaké tri-  détmi, ktery je nadSeny pro El. zrcdtka/vyhiivand/sklopnd 5/5/S
a nejvétsi tocivy moment na kolo alové pasézi, kde potrebujete co vylety do terénu nebo pro malou Audiosystém/CD/repro S/S/6
pii rozjezdu dosahuje hodnoty nejmensi rychlosti, abyste byli tfi¢lennou rodinu postadi i nabid- Verze N1 Ano
pouze 2717 N.m, coZ neni u tak schopni reagovat hned a zbyte¢-  ka vnitfniho prostoru. S timto s,E'?"'s.
velkého a t&kého automobilu nic  n& nékam nezapadli. Pokud automobilem, ktery je i solidnim Vyména oleje 15,000k
L. P . v 2 . U . Zéruka 3 1oky nebo do 100 000 km
moc. Ve srovnani s ,extrémistic- pak jde o tazné schopnosti, tahounem, totiz vyjedete praktic- =
- . e . . o Cus CENA 999 900 KC
kym" Defenderem (strana 22) je s nejvyssi povolenou hmotnosti ky vSude, zaroven v§ak neni zad-
to pouze poloviéni hodnota, a tak  brzdéného privésu 2,8 tuny, nym velkym utrpenim ani jizda ;
predevaim na mékkém podkladu  zfejm& Pajero uspokoji vétsinu po silnici, co? se o $pickovych HODNOCENI
a blaté se mlzete snadno dostat pozadavkd. off-roadech (v tomto &isle najde- Kvalitni zpracovani a dobré vybava
do Uzkych a v tomto pfipadé Nové Mitsubishi Pajero je ve te napriklad testy Hummeru H3 V Vlyspély pohon a terénni schopnosti
nepomUZe ani zavér zadniho dife-  v8ech ohledech lep&i nez to a Land Roveru Defender) tvrdit Dobrd cena
rencialu. Zaroven je také nemysli-  staré, ale pfitom si zachovalo zrovna neda. A1 LA S0
telné vySkrabat se do stoupanise  pivodniho ducha a o to ziejmé W Text: Jifi Kalo¢ LU AL 2]
zatazenym prvnim rychlostnim i jeho tvarcim $lo. Jestlize dnes W Foto: autor E T DU
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