TOM HYAN,
Tannistesten (DK)

v nejmendim segmentu A
nabizi Mitsubishi na japon-
ském trhu nékolik vozu (napf.
Minica, Toppo, ek Wagon),
z nichz vynika model i s cha-
rakteristickym vajickovym tva-
rem, ale predevsim tfivalcem
659 cm?/38/47 kW, uloZenym
pfed pohanénou zadni napra-
vou. Prodava se tam od roku
2006, kdy byl zahdjen vyvoj
elektrické verze, jez debutovala
na japonském trhu v Cervenci
2009 (nejprve fleetovi zakaznici)
a od dubna 2010 je ve volném
prodeji. Nyni pfichazi i-MiEV
s levostrannym fizenim na
evropsky trh.

Ctyfmistny vozik je opravdu
prekvapenim, pfi hmotnosti
néco pies tunu ma dobré dyna-
mické viastnosti (0 - 100 km/h
za 15 s, rychlost omezena na
130 km/h), chovani na silnici
zlepSuje o 70 mm nizsi poloha
tézisté proti benzinové verzi.
Akumulétory Li-lon jsou totiz
uloZzeny pod podlahou, trak&ni
elektromotor 47 kW (64 k) zaujal
misto  z&Zehového ftfivélce
avystadi s jednoduchym stalym
prfevodem. Doby nabijeni jsou
uz dnes obvyklé (viz technické udaje),
Mitsubishi v8ak nevytvafi infrastrukturu, ale
vyrabi vozy, nicméné jednd s fadou part-
neru. Zlevnéni produkce i-MiEV v Mizu-
shimé pfinese také smlouva o celkové
vyrob& 100000 vozlU pro francouzského
partnera PSA Peugeot Citroén béhem
pfistich let, zatimco Mitsubishi se soustredi
na japonsky a jiné zamorské trhy. Zatim se
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e Mitsubishi Minica EV Van
ze Sedesatych let dostal trakéni elektromotor
misto vzduchem chlazeného dvoudobého
dvouvdlce o objemu 359 cm?/13 kW (18 k)

pocita jen s osobni verzi, dodavkové typy
vystavené na Tokijském autosalonu 2009
zustavaji jen studiemi. Pod znackou Mit-
subishi loni vzniklo dva tisice a letos deset
tisic vozU i-MiEV, pro rok 2011 je plan osm-
nact tisic a 2012 uzZ vice nez C&tyricet tisic,
a to v€etné dalsiho elektromobilu na bazi
nové podvozkové architektury Global Small,
pfipravované pro nastupce Coltu. |

TECHNICKE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA - vzadu pied
napravou uloZeny trakéni synchronni
elektromotor s permanentnimi magnety,
47 kW (64 k)/3000 — 6000 min-', 180 N.m/
0-2000 min"*, pohon zadnich kol bez
konvenéni prevodovky. Akumuldtory Li-lon,
88 Clankd, 330 V, 16 kW.h, uloZené pod
podlahou mezi napravami.

PODVOZEK — bezramova konstrukce; piedni
kola nezavisle zavéSena na pficnych
ramenech se vzpérami McPherson, vzadu
tuhd trubkovd ndprava; vinuté pruZiny

a teleskopické tlumice; vpredu kotoufové,
vzadu bubnové brzdy; hiebenové fizeni

s posilovadem; kola 15“.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav
2550 mm, d/3/v 3475/1475/1610 mm;
objem zavazadlového prostoru 227/860 I
pohotovostni hmotnost 1110 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (iidaje vyrobce) —
nejvétsi rychlost 130 km/h; zrychleni 0 — 100
km/h za 15 s; dojezd 150 km; spotfeba 8,7
km/W.h; dobijeni 30 minut na 80 % kapacity
rychlonabijeckou, resp. 7 hodin na 100 %
doméci nabijekou pfi napéti 220 V.
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