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Mitsubishi Lancer Evolution
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~ Zadni diferencial AYC zajistuje
regulaci rozdilu prenosu tocivého

momentu mezi levé a pravé kolo.

Ciselné oznaceni se bude
nadale pouZivat pouze

ve Velkeé Britanii a Japonsku,
a to z historickych divodi.

DEVET ZIVOTU

Stejné jako kocka, i Lancer Evo méa devét Zivot. Lancer Evo je tak nyni
mrtev, pfivitejme Lancer Evolution. Nejde vSak jen o hru se slovicky.

ro¢ Mitsubishi nazyva novy Lancer
PEvolution Lancerem (R)Evolution?
Pro¢ se vzdava ¢iselného ozna-
¢eni? A pro¢ ja tvrdim, Zze Lancer Evo
je mrtev? Odpovédi Castecné byla uz
tiskova konference, kde Mitsubishi novy
Lancer Evolution prezentovalo jako kon-
kurenta BMW M3, jako auto, které jiz
nechce byt srovnavano s Imprezou STIL
Ryogo Nakao, vedouci projektu prohlasil:
,Dosud bylo pfi vyvoji vozl fady Lancer
Evolution nejdilezitéjsi, jak rychlé auto
jsme schopni udélat. Je to pravé jejich
chovéani na silnici, co vydobylo této fadé
takovou slavu a respekt. Dle naseho nazo-
ru se v8ak véci zménily. Dne$ni generace
vykonnych stroji musi poskytovat vice
nez jen absolutni rychlost, musi tuto
rychlost zabalit do bezpeci a pohodli.”
Mé obavy o piilisné zmékeeni nové-
ho evolutionu se ztotoZiiovaly s obavami
pravovérnych ptiznivct deviti pfedcho-
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zich generaci, a tak jsem byla na jeho
jizdni prezentaci zvédavd vice nez kdy
difive. Prvni dojem byl skvély, sedadla
perfektné obepinaji télo, pozice za volan-
tem je pffjemné nizk4 a i on se dobfe drzi.
Naprosto tZasny je podvozek. Ano, se
zapnutym stabiliza¢nim systémem piiso-
bi trochu téZzkopadng, protoze ASC viz
zene do bezpe¢né nedotacivosti, ale po
jeho 1plné deaktivaci vz reaguje na
povely fidi¢e naprosto brilantn& a s chi-
rurgickou pfesnosti. Krasné se vrha do
kazdé zatacky, miluje esicka a prechody
z jedné zatdcky do druhé, je neuvéfitelné
stabilni i v krizové situaci a skute¢né
neskute¢né rychly, coz navic jeho pevny
skelet, precizni odhlu¢néni i komfortné;si
pérovani umné maskuji.

Revoluce se odehrala pod kapotou.
Legendérni ¢tyfvédlcovy piepliiovany
motor 4G63, ktery pohénél vSechny pfed-
chazejici generace Lanceru Evo, nahradil

Lancer Evolution
pro skupinu N bude
homologovén FIA
v-Eervenci 2008.

novy motor 4B11. Ten jiZ u mé v praxi
tplné kiistalové ¢isté nadSeni bohuZzel
nevyvolal. Je samoziejmé rychly a velmi
vykonny, ale pfili§ linedrné zatahujici,
schaz{ mu tak vybusnost, vykonova 3pic-
ka a pritom piekvapivé i sila v nizkych
otdckach. Mému uchu by jisté zalahodil
i jeho vyraznéjsi zvuk. Stejné tak bych
upfednostiiovala manudlni pfevodov-
ku pted dvouspojkovou SST, i kdyz jeji
funkeci zvlasté v médech Sport a S-Sport
nemohu nic vytknout.

Pedély jdou zlehka, posilova¢ Fizeni
posiluje a tlumice precizné tlumi. Opravdu
zdafily kompromis mezi zdvodnim stro-
jem a feknéme BMW fady 5. Ale stéle jen
kompromis a ja bych radsi pfece jen ten
zavodni special, vzdyt neni to Skoda, Ze
auta jako bylo Evo I aZ IX, vymiraji?
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Novy Evolution nabidne komfortni vybavu.
Jeho iiloha na trhu je také tplné jina nez drive.



