K OMPAIKTNII TEST

Mitsubishi Lancer Sportback

Obri k¥idlo na zadi neni rozhodné to jediné, co
dokazuje, Ze oznaceni Sportback si pétidvetova
verze Mitsubishi Lancer skutecné zaslouzi.

ova generace Mitsubishi Lancer
N se chce evropskym zdkaznikiim

piibliZit nejen designem ¢i nabid-
kou vznétového motoru, ale také novou
karoséafskou verzi hatchback, ktera byla
v minulé generaci tomuto modelu zapové-
zena — byt se fadi do nizsi stfedni t¥idy, kde
pétidvefové karoserie jasné dominuji.

Na $panélskych silnicich ndm vyrobce
model nazvany Sportback piedvedl rov-
nou v jeho nové vykonné verzi RalliArt
(dostupné také jako sedan), ktera je jakym-
si predstupném $pickového modelu
Evolution. Pod kapotou najdeme stejny
motor o objemu dva litry, ovéem s mensim
turbem, takZe vykon eva 217 kW se zredu-
koval na 177 kW. I to je vSak stale vic nez
dostateCnd porce pro nevSedni sportovni
zazitky — obzvlaste, kdyz ralliartu ztstal
z eva sofistikovany pohon vSech kol. Motor
jde vyborné do otac¢ek, nad 4000/min se
navic Fidi¢i odvdéci také patficné jadrnym
zvukem. Vynikajici je podvozek, s chuti
se vrhajici do kazdé zatacky, pfitom neni
nikterak pfehnané tvrdy. Viiz ptsobi vyva-

Zeng, i kdyz mirny sklon k nedotacivosti je
pfece jen znat. O néco citlivéjsi a strméjsi
by mohlo ale byt fizeni. Ralliart je standard-
né vybaven dvojspojkovou Sestistupiiovou
samocinnou pfevodovkou SST (u Eva je
mozny i klasicky manudl), jejiZ reakce na
seSldpnuti plynu nebo povely packami
pod volantem jsou skute¢né bleskurych-
1é. Uvitali bychom ale prudsi ,,odpich“
v prvni okamzik pii rozjezdu ze stani.

Jako druhou motorovou variantu jsme
si vybrali klasickou zaZehovou osmnéc-
tistovku, kterd rovnéz diky nadpramér-
nému vykonu (vzhledem k objemu) 105
kW poskytuje vozu velmi dobrou dyna-
miku. Rizeni je ve srovnani s ralliartem
pravdépodobné diky leh¢i piidi o pozna-
ni komunikativngjsi a také Sestistupriova
pfevodovka s pfesnym chodem péky ndm
znovu potvrdila, Ze p¥i sportovni jizdé neni
nad klasicky manuél... Spotfebu jsme udr-
Zeli na 10 1/100km, pfepliiovany model pii
ostiejsi jizdé vyzadoval o pét litrd vic.

Pétidverova karoserie je prekvapivé
jeSté o 15mm delSi neZ sedan, zejména pii

SIROKY ROZPTYL

Model 1.5 MIVEC 1.8 MIVEC 2.0 RalliArt 2.0DI-D
Usporadani/pocet valcu R/4 R/4 R/4 R/4
Palivo benzin benzin benzin nafta
Prevodovka/pocet stupiiii M/5 (A/4) M/5 (CVT) A6 M/6
Zdvihovy obhjem cm? 1499 1798 1998 1968
Nejvyssi vykon kW/k 80/109 105/143 177/240 103/140
pfi 1/min 6000 6000 6000 4000
Nejvyssi to€ivy moment Nm 143 178 343 310
pfi 1/min 4000 4250 2500-4750 1750
Délka x Sitka x vySka mm 4585 x 1760 x 1515
Rozvor mm 2635
Zavazadlovy prostor m3 0,288-0,340
Zrychleni 0-100 km/h s| 11,8 (14,9) 10,4 (11,7) 71 9,6
Maximalni rychlost km/h| 182 (169) 196 (183) 220 204
Priimérna spotieba 1/100km 6,6 (7,3) 7,9 (8,0) 10,2 6,2
Cena Ke 449 900 469 900 - 529 900
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Dvouspojkova prevodovka SST mé komfortni
a sportovni mad, a navic moznost fazeni padly.

Nejvétsi zménou verze RalliArt je v interiéru
multifunkéni volant a sportovni sedadla.

PG
VSechny verze Lanceru Sportback maji

agresivnéjSi velkou jednodilnou masku.

pohledu sikmo zezadu vynikne na hatc-
hback skutetné tctyhodny zadni pfevis.
Zavazadlovy prostor ale rekordy rozhodné
netrhé, s podlazkou vyrovnévajici podlahu
mezi prahem patych dvefi a pfipadné sklo-
penymi zadnimi opéradly nabidne pouze
0,288 m?®, po jejim vyjmuti 0,340 m® Na
zadnich sedadlech je ale dostatek mista
i pro vyssi postavy.

Ze je sportback plnohodnotnou alter-
nativou ke klasickému sedanu, dokazuje
i cenik Ceského importéra, podle néjz si
za obé karoséfské verze uctuje zcela stej-
né. Sportback se prodéva jiz nyni, ralliart
bohuZel do Evropy dorazi aZ na zacatku
piistiho roku.
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