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V zatackach se ASX

trochu naklani, stopu ale
drZi solidné.

Nebyva casto zvykem, abychom s autem
dosahli na vyrobcem udavanou spotiebu.

Rozhodné bychom to necekali o

SUV. Jenze

Mitsubishi ASX méa famézni motor 1.8 DI-D.

-

tyfvélec s oznatenim 4N13 je
Cpro Mitsubishi prvni turbodie-

sel vlastni konstrukce a podob-
ng jako v piipadé boxeru 2.0D od
Subaru si dali konstruktéti hodng zale-
zet. Dnes pomérné neobvykly zdvihovy
objem 1,8 1 je dén ¢tvercovou konfigu-
raci vrtani a zdvihu (83,0 x 83,1 mm),
coz zajituje nizkou stfedni pisto-
vou rychlost a malé setrvacéné sily.
Podobné jako BMW, Toyota nebo PSA
vsadilo Mitsubishi na technologicky
narotnéj$i a draz$i hlinikovy blok,
ktery je ale leh¢i nez litinovy (-10 kg)
a v zimé se rychleji prohfeje.

Hlavni technickou finesou 1.8 DI-D
MIVEC je proménny zdvih sacich ventilii.
Ten se pouziva u zéZehovych motord,
kde ptebird funkei Skrtici klapky pro
regulaci vykonu, u dieseli se objevil
vibec poprvé. Pfi nizkém zatiZeni
maji oba saci ventily odli§né zdvihy 6
a 9 milimetrta (kazdy ma svou vacku),
coZ vyvolava Zadouci rozvifeni nasé-
vaného vzduchu (swirl efekt). Dochéazi
tak ke kvalitn&j$imu promichéni s naf-
tou rozprasenou do valcd vstfiko-
vaéi Denso pod tlakem a% 200 MPa.
Vysledkem je efektivnéjsi horeni a niz§i
spotfeba a emise $kodlivin hlavng
v oblasti nizkého zatiZeni. Od 2300/
min pak ovladani obou ventilt pfebi-
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rd tfeti, ostrd vacka otvirajici ventily
naplno (zdvih 9,5 mm). Diky MIVECu
si mohli konstruktéi dovolit extrém-
né nizky kompresni pomér 14,9:1,
napiiklad 2.0 TDI pracuje s 16,5:1.
Disledné se také snizovaly tieci odpo-
ry, tfeba presazenim osy valce viéi
ose klikové hridele o 15 mm (béZné
kolem 5 mm). Tim se pist, resp. pistni
krouzky vyrobené z novych materialt
méneé otiraji o stény vélct (az o pétinu
mensi tfeni).

A co ma z tohoto vykvétu techni-
ky majitel? Vykon 110 kW, piiznivy
prubéh todivého momentu vrcholici
300 Nm, mimofadné tichy a vyrov-
nany béh, hlavné ale nizkou spo-
ttebu. Jet po délnici stotficitkou za
5,2 1/100km neumséji ani o dvé tfidy
mensi ekospofrilci. Mimo mésto si
motor vystaci s péti litry, ve mésté
jezdi za Sest a prumér se zastavil na
5,7 1/100km, coz se shoduje s idajem
vyrobce.

Motor 1.8 DI-D zdvihl akcie pru-
meérného ASX se slu$nym pomérem
cena/uZitna hodnota hodné vysoko.
Zakladni cena ¢ini 599 900 K¢, coZ je
na trovni Skody Yeti ¢ Volkswagenu
Tiguan s 2.0 TDL

Text: Michal Stengl
Foto: Véclav Novak

KO MPAKTN NI TEST

s |
Motoru 1.8 DI-D nelze nic vytknout.

Tichy, silny, kultivovany, isporny
a s rozvodovym retézem.
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Razeni je presné. Systém 4x4 s moznosti
volby tii rezimii pochazi stejné jako 70 %
dilii od outlanderu. Stop-start AS&G se na
nizkeé spotreheé prilis nepodilel.

K ergonomii ani ovliadani nemame
pripominky, stejné jako k materialim.
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Enormné nizka spoteba, kultivovany a odhluénény
motor, plynuly zatah odspodu, pfesné fazeni, snadna
ovladatelnost, rozumnd cena.
B V zakladni konfiguraci men$i zavazadlovy prostor,
obcasné rdzy od kol, ploch4 sedadla vzadu, uZitecné
zatizeni, naklony karoserie v zatackdch.

Karoserie

Délka x $itka x vySka 4295 x 1770 x 1615 mm,
rozvor 2670 mm, provozni/celkovd hmotnost
1600/2060 kg. Zavazadlovy prostor 0,419 (0,488*)/
1,219 m?, objem palivové nadrZe 60 |.
Podvozek

Vpiedu napravy typu McPherson, vzadu viceprvkova
ndprava, vpredu i vzadu kotouCové brzdy, vpredu
s vnitfnim chlazenim. Standardni pneumatiky 215/60
R 17. Volitelny pohon v8ech kol, manudlini Sestistup-
nova prevodovka.

Motor
Prepliiovany vznétovy Gtyrvalec, Gtyfi ventily na valec,
zdvihovy objem 1798 cm?, nejvy3Si vykon 110 kW
(150 k) pri 4000/min, togivy moment 300 Nm pfi
2000-3000/min.

Jizdni vykony

0-100 km/h
NejvySSi rychlost
Spotreba paliva

10,0 s
198 km/h
6,9/5,0/5,7 1/100 km

Cena

659 900 K&
677 790 K&

ASX 1.8 DI-D Intense
Testovany vz
* se sadou na zvétSeni zavazadlového prostory



