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Lancer zvany Sportback ,

MITSUBISHI LANCER SPORTBACK

Ofenziva japonské automobilky Mitsubishi na evropském trhu dostava
v téchto dnech novy impuls. Typova nabidka modelu Lancer se
po uvedeni Ctyfdvefového sedanu rozsifuje o praktictéjsi
pétidverovy liftback, jehoz prodej v Cesku zapotne
V Zaff a uz nyni zverejnéné ceny prozrazuj,
zajemce za néj zaplati stejné jako za sedan.

MARTIN VACEK, Barcelona

Evropsky trh s auty je v mno-
ha smérech specificky. Zakaznici
tu tfeba preferuji praktictéjsi
verze vozll a z motord volf ¢asto
ten dieselovy. Ktera znacka to ne-
chce ve své nabidce akceptovat,
jako by ani neexistovala. Z toho-
to uhlu pohledu tady Mitsubishi
dlouho ,,nebylo®; v minulé gene-
raci lanceru sice nabidlo i verzi
kombi, bohuzel ji vSak vybavilo
pouze benzinovym motorem.
To vSechno se nyni méni, kombi
sice lancer v nové generaci zatim
nenabizi, ale ksedanu alesporl
pribyla praktictéjsi verze lift-
backu. A pod kapotou mtize mit
i silny diesel ...

Cim se lisi

Po vzoru sedanu dostal ilift-
back do nazvu slovo Sport, kte-
ré odkazuje nejen na uspéchy,
jichz Mitsubishi pravé ve sportu
celkovy stiih vozu, a neni to jen
zésluhou pro liftback typické
splyvavé zadé, ale hlavné cel-
kovym pojetim. Sportback se
prezentuje predev§im klinovi-
tym profilem, ostfe fezanymi
liniemi, pribojnym postojem
zalozenym na proporcich dlou-
hy rozvor vs. Siroky rozchod,
girokou zadi avelmi vyraz-
nym zadnim stfe$nim spoi-
lerem. Novy lancer predev$im
zdobi maska ve stylu sportovni
verze Evo, tedy ,Zralo¢l” pridé

Sportback 1,5 MIVEC Inform
Sportback 1,5 MIVEC Invite
Sportback 1,8 MIVEC Inform
Sportback 1,8 MIVEC Invite
Sportback 1,8 MIVEC Intense
Sportback 1,8 MIVEC Instyle
Sportback 2,0 DI-D Inform
Sportback 2,0 DI-D Invite
Sportback 2,0 DI-D Intense
Sportback 2,0 DI-D Instyle

449 900 K¢
509 900 K¢
469 900 K¢
529900 K¢
579900 K¢
709900 K¢
529900 K¢
589900 K¢
639 900 K¢
769 900 K¢

v

VAS

sobra-
cenym
sklonem.
Od sedanu
odli$né jsou
také ndraz-
niky, zadni
partie pak zdo-
bi ,kt{dlo“ vycha-
zejici ze stiechy vozu. To
je vbarvé karosérie avzdyc-
ky soucdasti standardni vybavy
uvSech variant. Vfedi cisel se
sportback od sedanu lisi délkou -
je vétsi o15 milimetri (4585
mm) - ataké vyskou, kterd po-
dle volby pneumatik osciluje
mezi 1530 a 1515 milimetry.
Sedan je vysoky 1490 milimetr.
Dalsi hodnoty jsou se sedanem
shodné, sitka vozu je tedy 1760
a rozvor 2635 milimetrd.
Interiér sportbacku je do
zna¢né miry totozny se seda-
nem, ptirozené se li§i predev$im
zavazadelnikem, jenz je dobre
pristupny diky patym dveiim,
oteviranym do velké vysky.
Nakladaci hrana je sice o néco
vys, ale ocekavany schod je zde
eliminovan vikem dvojitého
dna. To je praktické pfi pfevozu
drobnych véci, méné pak, dosa-
huji-li zavazadla vétsich rozmé-

ru. To si lze ale zase vypomoci
sklopenim opéradel druhé fady
sedacek, ato vpoméru 60:40.
Ciselné vyjadfeno, je zavaza-
delnik sportbacku objemny 340
(v nizké poloze dvojitého dna),
respektive 288 (v horni poloze)
litrti. To neni véru zadnd omra-
¢ujici hodnota, sedan nabidne az
400 litra.

Benzin vs. nafta

Zékaznik si ulanceru kone¢-
né muze vybrat i mezi benzi-
novym a naftovym motorem.
Vétsi vybér je mezi benziny,
tam Mitsubishi nabidne bud
patnacti-, nebo osmndctistov-
ku, $estnactiventilové motory
svykony 80, respektive 103
kW. Naproti tomu diesel je kla-
sickym dvoulitrem z produkce
Volkswagenu, tedy tradi¢ni

pumpa-tryska o vykonu 103
kW. Pfi mezindrodni prezen-
taci modelu jsem mél moznost
vyzkouset silnéjsi benzin a die-
sel avlastné nevim, pro ktery
z nich bych se nakonec rozho-
dl. Benzinovy ¢tyfvalec posky-
toval velky komfort pti jizdé po
dalnici, ticho a vysoké rychlost-
ni moznosti, naopak v zatacko-
vitém terénu reagoval na potte-
bu dostat se rychle z nizkych
otacek nepfili§ pruzné. V. mém
ptipadé tuto reakci ponékud
ztézoval isystém CVT, tedy
bezestupniova automaticka pre-
vodovka smoznosti ruéniho
fazeni (pod volantem). Pro-
dleva pfi ¢asté zméné rychlos-
ti a otacek byla ponékud delsi
aproti lanceru v dieselu jsem
v zatackdch tézce ztracel. Ten
mél vyhodu nejen v podobném

vyko-
nu (103
kW), ale hlav-
né v maximalnim
to¢ivém  momentu
310 N.m ,,nastupujicim®
uz pfi 1750 otackach za
minutu. Dobfe odladénd
byla i manudlni Sestistup-
flova prevodovka. Jedinou
karnikou na dobrém dojmu tak
byla vyssi hlu¢nost, to je ale
v ptipadé volkswagenovského
TDI vlastné tradi¢ni neduh.
Spotteba se vSak drZi na nizké
(primérné) hodnoté 6,2 litru,
coz asi rozhodne. I kdyz mozna
také ne, jelikoz cenovy rozdil
mezi obéma vozy je v zakladni
cené 70 tisic korun. L

Lancer Sportback nabizi ve stan-
dardu dvojité dno zavazadelniku




