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Il Jednou to prijit muselo. Gene-
race fidi¢l odkojena dosavadnimi de-
viti verzemi Mitsubishi Lancer Evo,
z nichZ kazda byla brutalngjsi nez pred-
chidce, odrostla a nové elita se jiz
nerodi. Doba si proto 7zada automobil,
ktery oslovi daleko SirSi spektrum
zakaznikl, bude mit charisma a vy-
spélou techniku, poslechne na slovo,
promine spoustu jezdeckych chyb
a pfitom nabidne bezpecné a pfimére-
né komfortni svezeni. Presné jako
Mitsubishi Lancer Evolution...

Tohle v8echno sice vime, presto si
cestou na mezinarodni prezentaci do
Granady v koutku duse prejeme, at to
.desftku” nepotkd. Nicménég, zména
je Zivot. Agresivni design ale pretrvava,
gerny lak umocnény chromovanou
maskou chladi¢e a mohutnym zadnim
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Lancer Evolution se proti predchiidci Evo

a narostl 0 30
nasivnil
v

kridlem pUsobi bojovné. Zviasté kdyz
v fadé stoji devét navlas stejnych au-
tomobill.

Testovat budeme vrcholnou verzi
MR, ktera proti zakladni GSR dostala
navic dvojité kotoucové brzdy Brembo
s Cervenymi plovoucimi tfrmeny (na
kazdém kole se usporilo 1,3 kg neod-
pruzené hmoty), tlumice Bilstein a pru-
Ziny Eibach. Déle lita kola BBS (-0,9 kg
na kolo) a vyhrivana skofepinova pred-
ni sedadla Recaro ¢aloun&néa jemnou
k{zi a alcantarou. Nechybi bezkli-
¢ové spousténi motoru, tempo-
mat a audiosouprava Rockford
Fosgate s hudebnim vykonem
650 wattli, deviti reproduktory
a s 30GB naviga¢nim systémem.
Ale hlavné samodcinna dvouspoj-
kové prevodovka TC-SST (Twin

(1480 mm). R

Clutch-Sport Shift Transmission) s fa-
zenim hof¢ikovymi packami pod vo-
lantem.

Interiér se ndm zamlouva, navzdory
komfortnim prvkim vybavy plisobi po-
fa4d docela spartdnsky. Dominantni tfi-
ramenny volant se dé sice nastavovat
pouze vySkové a sedadlo s mohutnym
boc¢nim vedenim zase jenom podélng,
pfesto jsme si vhodnou polohu pro
fizeni nasli snadno a rychle.

Misto zdlouhavého obhlizeni kabiny

rovnou startujeme a pomalu vyjizdime,
aby se motor zahfal na spravnou pra-
covni teplotu. Nechdvame zarazeny
rezim prevodovky Normal, Skubéani
zejména pri vzestupném fazeni pravou
packou je vSak znét. Proto po chvilce
zkouSime sportovni maéd, stadi lehce
tuknout do pfislusného tlacitka za voli-
¢em. Po cukéni razem neni ani pamét-
ky, tohle nas bavi.

Poradny zatah dvoulitrového turbo-
motoru zac¢ina teprve pfi 2500/min,
hledame optimalni pracovni otac¢-
ky (3000 az 5000/min) a zkousime
také omezova¢ — pfi 7600/min

Dobie si vzpominame, jaké
nabizelo Mitsubishi Lancer
Evo IX hardcore jezdéni. Pro-
to jsme se na testovani de-
saté generace na zavodnim
okruhu Guadix ve Spanélsku

Na letisti v Granadé na novinare
cekalo devét ¢ernych vozii. Na
desatém po celnim kontaktu

s bariérou pracovali opravari.

elektronika sama nepreradi. Pochvalu-
jeme si paradni odhluénéni kabiny, mu-
Zeme se s kolegou normalné bavit.
Absence piskani turbodmychadla a ut-
lumeny vyfuk ale zplsobi, Ze jedeme
podstatné rychleji nez se zda.

Trasa se staci do pohoti Sierra Ne-
vada. S pribyvajici nadmorskou vy-
Skou teplota ¢im dél vice klesa k nule
a na krajnici se objevuje snih. Dalnici
vystfidala nadherna klikatice, jedna
serpentina navazuje na druhou v ne-
kone¢né smycce. KreCovité svirdame
volant, strmé fizeni nenuti délat vétsi
pohyby. Pfestoze se to nezdé, na ro-
vinkach letime kolem 170 km/h, mo-
tor ani chvilku nezlstava ve stejnych
otackach. Rucicka porad kmita nahoru
a doll, poséadka zase do bokd. Jede-
me na hrang, tady se 7z4dnéa chyba »

dikladné pripravili. Dokonce
jsme po vecerech trénovali
na playstationu...

Pod volantem jsou dlouhé horcikové
packy. Pravou se radi vzestupné, levou
sestupné. GSR s manualem je nema.

Interiéru dominuje triramenny multifunkcni volant. Ve vybavé MR nechybi Spickova
audiosouprava Rockford Fosgate, klimatizace je ale pouze jednoducha.

Elektroniku Ize optimalné nastavit na
suchy a zpevnény povrch (Tarmac), stérk
nebo mokro (Gravel) a na snih (Snow).
Sekvencni razeni packami funguje po-
dobné jako u BMW a Mazdy: dopredu
sestupné, dozadu vzestupné. Tlacitkem
se voli reZim samocinné pievodovky.

PodrZenim tlacitka vlevo pod volantem
(foto vlevo) asi na pét sekund se deak-
tivuje veskera elektronicka jizdni po-
moc: aktivni mezinapravovy diferencial,
regulace otaceni kolem svislé osy, ABS
a stabilizacni systém.

Sportovni skorepiny Recaro vyhovuji
i dlouhym fidicim. Skvéle obepinaji
télo v zatackach.

2vlasteé pri dlouhé dalnicni jizdé prijde
vhod diikladné utlumeni motoru.
Piskani turbodmychadla neni pii jizdé
viibec slyset.
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nepromiji. Ale za&dna také nevznika,
protoZe mitsubishi sedi na asfaltu jako
prikované.

V nadmorské vySce kolem 3000
metrl lezi dva metry Cerstvé napada-
ného snéhu, silnice jsou ale suché,
s bariérami po stranach. Stfidame se
u fizeni a pokraCujeme v nastaveném
tempu po druhé strané hory dold. Tah-
Ié serpentiny po chvilce stridaji utaho-
vaky na srdce, vlz ale poslouché na

Verze MR do-
stala ctrnacti-
paprskova 18

lita kola BBS

a kotoucove
brzdy Brembo,
vpredu s dvoji-
tymi plovouci-
mi tifmeny

Pohorim Sierra Nevada vedou desitky
kilometrii silnic plné ostrych zatacek.
Evolution se tady citi jako doma.

slovo. Dojizdime kolegy pred némi
a dédvame si soukromou rallye, které
nikdo jiny nestacf. Z euforie nas probe-
rou aZz kravy nehnuté se pasouci pfimo
uprostfed silnice a lizajici posypovou
sl z jejiho povrchu. ..

Kdyby v tuhle chvili testovani skon-
¢ilo, nevadilo by nam to, schopnosti
vozu jsme méli prec¢tené dokonale.
JenZe nas druhy den Cekal zlaty hfeb —
jizdy na uzavieném okruhu. Ten byl

Karoserie se v zatackach
nekrouti. PouZiti pficek do

V za zadnimi sedadly zvysilo
torzni tuhost proti predchiidci
0 40 a ohybovou dokonce

0 60 procent.

vzdéleny priblizné 80 kilometrt od Gra-
nady, pobliz mésta Guadix (viz rdme-
¢ek). Absolvovali jsme povinny tech-
nicky brifink. Prestoze se zd4, Ze se
nemUze nic stat a Ze je to zbytecné,
Izrael$ti kolegové by o tom mohli vy-
pravét sve...

Dopredu prosime automobilového
boha, pokud existuje, at nedopadne-
me jako kdysi na Hungaroringu, kde
jsme s Nissanem 350Z potupné od-

A e,

"""--i Clive Greenhalgh (72) pred lety

Lavodni okruh Guadix

M Asi hodinu jizdy od Granady po dalnici A92 na
severovychod lezi uprostred pustiny okruh Guadix
(vpravo). Anglican Clive Greenhalgh (zcela vpra-
vo) jej pred Sesti roky postavil na pozemku, ktery
zdédil po otci. Od ledna 2007 se zde intenzivné
testuji zavodni vozy, motocykly, formule a trucky.
Okruh vyuziva napriklad Renault Motosport, KT
(RC8 a X-Bow) a témer vsechny britské tovarni
tymy superbikd.

Draha méfi priblizné tfi kilometry, ma osm pravych
a sedm levych zatacek, cilovou rovinku dlouhou
750 metrdi a Clenitou trat, kterd je vSak v nékte-
rych mistech Siroké sotva pét metrd. Ze znamych
jezdcl F1 zde testovali napriklad Heikki Kovalai-
nen a Lewis Hamilton, rekord kola 1:03,2 vytvoril
Jos Verstappen za volantem Porsche RS Spyder.

sam zavodil. Dnes je majitelem
okruhu Guadix, na kterém
testuje rada prednich tymii
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krouZili jediné kolo. Tady na dréhu
pousti hned tfi vozy najednou a bily
safety car (podle vSeho odlehcend ver-
ze RS) nas v zavadécim kole vede po
trati. Na cilové rovince uhybé do boxu
a pred nami je dvanéct ostrych kol, pri-
¢em? polovina s kompletné odpojenou
elektronikou a v rezimu Super Sport.
Ukazuje se, jak velky vyznam pro
bezpecnost jizdy ma kontrola stagivos-
ti, i bez zdvodnické prlpravy jedeme
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» Rozumny plan: osmé a devaté generace
se v Evropé prodalo 3 188 kust (2004),
2789 ks (2005) a 2535 ks (2006). Plan na
letoSek ¢inf 3000 vozd, z toho 85 % s auto-
matem.

» Zavodni geny: v Cesku se podle plan(
dovozce letos proda 50 vozl, z toho 20 v od-
lehéené soutézni verzi RS. Ze zbylych budou
tfi ze Ctyr osazeny prevodovkou TC-SST.

» Dvé verze: od Cervence k dispozici GSR
s pétistupriovym manualem, nebo MR s Ses-
tistupfiovym  dvouspojkovym automatem
TC-SST. Vyroba od dubna, ceny dovozce
zatim nezverejnil.

> Pouze sedan: z(istane pouze u sedanu.
Hatchback RalliArt vyjede v Fijnu se stej-
nym, ale vykonové sesSkrcenym motorem.
Soupefit bude pfedevsim s Imprezou WRX.

Historie Lanceru Evolution

M Pribéh zacind v roce 1991 predstavenim vozu Mark VI
a nasledné typli RS s prepliovanym motorem 1,8 1/
143 kW a GSR. Verze Evolution se poprvé objevila v ij-
nu 1992, na bézi sériového modelu vzniklo 2500 kust
pro skupinu A. KdyZ se v lednu 1994 predvedla mirné
upravend druhd generace a vyrobce oznmil, Ze vznikne
silniéni verze pouze 5000 kusti, byly vozy béhem &tvrt
roku véechny vyprodané. Uspéch WRC korunovaly &tyfi
tituly pro jezdce (1996-1999) a jeden pro znacku (1998).

Leden 1998: Lancer Evolution V

Rijen 1992: Lancer RS Evolution
a GSR Evolution

Leden 1999: Lancer Evolution VI

Geneze Mitsubishi Lancer Evolution

Leden 1994: Lancer Evolution Il

Leden 2001: Lancer Evolution VII
(ACD a Sport ABS)

Unor 1995: Lancer Evolution Ill

Leden 2003: Lancer Evolution VIII
(Super AYC a hlinikova stfecha)

Standardné se dodavaji odlehéené
hlinikové pedaly

Zadi vévodi dvé ovalné chromované
koncovky vyfuku. Proudéni vzduchu
za koly uklidiiuje Zebrovani difuzoru.

SUBISHI LANCER EVOLUTION MR
Technické udaje
Motor pfepliiovany zazehovy Ctyfvalec DOHC
 Zdvihovy objem 1998 cm?® e \iykon 217 kW pii
6500/min ¢ ToCivy moment 366 N.m pfi
3500/min e Prevodovka samoginnd dvou-
spojkova Sestistupiovd TC-SST e Zavéseni
McPherson/viceprvkové e Pneumatiky 245/40
R 18 o Palivova nadrZ 55 | ¢ Rozvor naprav
2650 mm e Vngjsi rozméry 4505 x 1810 x
1480 mm ¢ Pohotovostni/uZitecna hmotnost
1600/440 kg * Nejvétsi rychlost 242 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h za 6,3 s » Spotieba
paliva 13,9/8,5/10,5 | na 100 km.

Design a rozséhla vybava
o Komfortni podvozek

Razen, Fizeni, brzdy

Utlumeni motoru

Méngé emoci

\lysokd spotieba

e 2+

Lancer Evolution chce oslovit vice kup-
cii a proto se vydal komfortnéjsi cestou.
S manualem bude jisté agresivné;jsi.

Srpen 1996: Lancer Evolution IV
(AYC a viceprvkové zavéSeni zadni
napravy)

Birezen 2005: Lancer Evolution IX
(technologie MIVEC)
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po okruhu hodné rychle. BohuZzel sa-
mocinné prevodovka se podili na tom,
7e se vyrazny zétah dostavuje az
kolem 4000/min. Elektronika jesté
dlouho po vyjezdu z oblouku nepousti
motor do otacek, i kdyZ méme pedaél
plynu na podlaze. Zato jedeme klidnou
istou stopu. Trénink na playstationu
se vyplatil...

Druhy pultucet kol je zdbavnéjsi. Si-
ce Uz si musime davat vétsi pozor, aby-
chom na uzké trati neskoncili ve Stér-
ku a citlivéji pred kazdou zatackou volit
rychlost i idedIni stopu, ale zase dok&-
Zeme privést viz sndze do smyku

a také mu mirné rozhodit zad. Projevu-
je se dosud skrytd nedotacivost Ctyi-
kolky: kdyZ to pfeZzeneme v najezdu,
hrne se automobil pres vnéjsi predni
kolo a pneumatiky hlasit& piskaji. PFi-
taZzenim volantu a ubranim plynu se ale
v8echno vrati do normalu.

Sly§ime cvakani zadniho diferencié-
lu, to jak se toCivy moment prendsi
chvili na levé a hned zase na pravé ko-
lo. Elektronika dovoli vyjizdét z oblouku
tak pfi 5500/min a na pomérné kréat-
kych rovinkéch doséhnout rychlosti ko-
lem 150 km/h, postradame ale vétsi
vybusnost. Grafické zobrazeni ¢innos-

ti aktivniho mezindpravového diferen-
cidlu ACD a kontroly otaceni kolem
svislé osy AYC mUZe sledovat nanej-
wy$§ spolujezdec, fidi¢e by to zbytecné
rozptylovalo. Prudkou akceleraci stfida
ostry nastup brzd, které ale ani trochu
nevadnou.

Spotrebu nefesime, viz ma jiné atri-
buty, presto Cisté informativné: na dal-
nici pri ustalené jizdé motor spotre-
boval primémé 13,61, ostra jizda v ser-
pentinach a na okruhu si vyzadala 23 Ii-
trd. Na vyrobcem slibovanych 10,5 I na
100 kilometrd musite mit hodné klid-
nou povahu... Tomas Kovarik
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