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| TEST Mi silhishi ASK 1.6 MIVEC 2WD vs. 1.8 DI-D 4WD
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Vyrazneé levnégjsi, ale k mani
pouze ve spojeni s prednim
-. pohonem

= SN Otickoméru benziiiaku (nahofe) ani dieselu pFilis

o = nevéite, oba snadno nakouknou do éerveného pole
Pristrojova deska vynika prehlednosti a ergonomic-
kym rozmisténim ovladacii. Volant pisobi sportovné.

PRODEJE VOZ0 ZA LEDEN-ZARI 2011
(Typ | Kusi [Pofadivrémei tfidy
g celkem 578 kusd
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Diesel 1.8 DI-D
Drazsi a pro zménu k dostani
jen s pohonem vSech

S tfidou SUV mame automaticky spojeny diesel.
JenZe kdyz oZelite pohon vsSech kol, uZ to nemusi
byt tak jasné. Zejména kdyz se jedna o povedeny
benzinovy motor za skvélou cenu.

mmm Mitsubishi ASX sdili platformu Podvozek pochézejici z vétdiho
s v&t8im outlanderem, proto mezi modelu se nerozevlaje ani v ilegél-
Fordy Kuga, Volkswageny Tiguan nich rychlostech, boéni vitr se ho
a Toyoty RAV4 pfindsi nezvykle ro- netyka. V jakékoliv situaci je suve-
bustni podvozek, ale také netradiéni  rénni, neodmitd ostré zatacky ani
proporce. Zadny konkurent nema plnou zatéZ, k tomu skvéle filtruje
tak kratky zadni pfevis. Praktické do- nerovnosti. S lehoutkou benzino-
pady jsou vesmeés pozitivni — zlepsil  vou Sestnactistovkou mu to samo-
se prostor i pfistup dozadu, ubrané zfejmé jde citelné Iépe, ale ani ce-
Sitkové centimetry zavazadelniku eli-  lohlinikovy diesel se styd&t nemusi.
minuje jeho vertikalni fe$eni (s moZ-  Ridi&i zvykli od konkurence na tak
nosti zvétSeni objemu ze 442 na 488 tak prijatelny komfort benzinové
litrd za 3890 K&) a v neposledni fadé verze a tvrdé padani s litinovym
ziskal i vzhled. Prvni pohled na karo-  dieselem ,,po predku” do kazdého
serii je neobvykly, po chvili nalezené vymolu, budou v pozitivnim Soku.
zalibeni je v3ak stale silngjsi. Naftovy motor zde nabizi skvélé
Uvniti ¢ekd smés spinénych ofe-  vyvaZeni a komfort, lehce omezeny
kdvani a prekvapeni. Na strohost jenom v&tdimi koly s tvrdSimi tlu-
jsme si uZ zvykli v outlanderu, zde mici. A benzinové ASX snadno pre-
se viak otupila né&kolika pfidanymi
obloucky. Ostatné fada celklU byla ?"ﬂ"".'-
pfevzata: napriklad pfistrojovy Stit, UG
i : T poznite
autoradio a vétsina ovladacu. Velkou jenom
novinkou s takika panasijskym w- pogje
znamem je dvousmémg sefiditelny  jejiho
volant. KdyZ do prekvapivé rozleh- voliée
Iého interiéru nastoupi &tyfi dospéli,  na stiedovém tunelu, Poloha Lock
po chvili zjisti, Ze diky neménné dis-  merozdéluje napevno tocivy moment,
pozici podlahové ploginy a shodné-  ale méni ,mapu” jeho prerozdélovani.
mu rozvoru sedi ve viech smérech SIS, (R
stejné daleko od sebe jako v outlan-
deru, ale v uz&i karoserii. Proto jsou
si fidi¢ se spolujezdcem vzdaleni,

1.6 MIVEC 2WD | 1.8 DI-D 4WD w viak jedin\? zévainéjéi prohfeéek o

Inform |

429 900 K& > ~ vzadu je naopak posaz diky absenci

“ | Invite

469 900 Ké 599 900 K& tréicich podb&hl nadprimeérmé kom-

=

| Intense

| 519900KE | 650900K: | fortni, misto nechybi Z4dnym sme&-  tan&i témérf pfes kaZdou nepravost

= 769000k | rem, sedék je dostatefné vysoko a nervozni poskakovani je mu cizi.
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iﬁ nad podlahou a kazdému dilu zadni- Evropska konkurence by se moh-
IS ST ho opéradla lze nastavit sklon zvlast.  la uéit, v Asii umi stavét podobné
komfortni mal& SUV jen Subaru.

:‘;;:’m : ;‘Lf:g:::‘;a d Nic ovéem neni dokonalé, a tak
Invite gumové a slaba se ;hyékany Evropan bude _muset

= fbﬂf v‘in syﬂchmﬂizace u mITSUpIShI ?ml’ﬁt se S|ab§Im ‘Od'
se lisi si nerozumi hluénénim kvdli snaze o minimalni

| mimo s rychlymi hmotnost. V pfipadé benzinové
jiné zZménami pre- verze je to patrné&j&i. Cestu provazi
umis- vodi, Sestistup- nejen syty baryton motoru, ktery
ténim fiové (vpravo)je  sém o sob& nepfijemny neni, ale
boénich zcelavporddku  1ake hugeni a bouchani kol, jeZ na-

| f;‘m ‘ opak vadi. Diesel je odhlugngny
i lépe: 0 samotném agregatu prak-
denim 1.6 MIVEC Invite | 1.8 DI-D Invite ticky nevite, o to vice viak vynik-
zadniho |Pofizovaci cena 469 900 ki 599 900 K& nou parazitni tény odvalovéni pneu-
péraz- | Povinné rueni (na 4 roky) 6 628 K& 8 104 K& matik. Za evropskymi standardy
niku Havarijni pojidténi (na 4 roky) 26 508 K& 33844 K& pokulhavaji rovnéz nékteré detaily
s parko- | Néklady na palivo a servis” 121 170 K& 110 951 K& ovladani. Pétistupriova prevodov-
vacimi | Zistatkové hodnota (odhad AT) | 250 000 K& 300 000 K& ka benzinové verze fadi gumové
cidly Celkové ndklady ** 374 206 K& 452 799 K¢ a jednoduché synchronizaci nevonf
Néklady na 1 km * 9,36 K& 11,32 K¢ rychlé zmény, Sestistupfiovd u die-

Vyplati se pfi roénim prob&hu 177 202 km selu je naopak presna a tolerantni.

Povinné rueni a havarijni pojiSténi Kooperativa, *Pfi roénim pruhcégsu 10 000 km S jednozénovou klimatizaci se zde
(1. za 4 roky 40 000 km), cena naturalu 34,83 KE/I, nafty 34,60 K&/I (CCS), zapotitany e ,
ceny pravidelnjch servisnich prohlidek, **Celkové naklady = nova cena + provazni (vzhledem k cené) Sm'r'}e 'snéz nez
naklady - 20statkova hodnota. v outlanderu, s ovladacimi prvky &
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{1 SROVNAVACI TEST Mitsubishi ASX 1.6 MIVEC 2WD vs. 1. BIII-I] 4WD

& Verze s pohonem predni napravy,(vievo) ma paradoxné vétsi svétlou vysku (195proti 170 mm}

nelogicky rozesetymi po interiéru uz
nikoliv. Centralni zamykani se Uplné
nezbavilo asijské logiky — zaméené
dvefe sice zevniti oteviete, ostatni
se ale neodemknou. Chybi také sa-
mocinné zajisténi za jizdy. Naopak
systém start-stop funguje diskrét-
né. Sice mu chybi sofistikovanost
napfiklad mercedesy, které doké-
Zou vypnout motor i vicekrat bEhem
jediného sténi, ale restarty probihaji
opravdu bleskové a neznatelné.

Bezdratové
handsfree
patii vyssim
vybavam,
jeho ovilddani
ovsSem neni
prilis snadné

.

Automatické
zhasinani
motoru AS&G
funguje zcela
diskrétné - lépe
§ neiuvétSiny
konkurentii
Otoéeni klickem otevird dva riz-
né svéty. Hned zkraje je tfeba uvést,
Ze oba motory souhrnem vlastnosti
atakuji Spicky svych kategorii, coz
obzvlasté potési pfi pohledu do ce-
niku. Zatimco pfimovstiikova Sest-
nactistovka se rada toci a zasluhou
proménného Easovani vdech ven-
tilt mé& dost sily od spodni tretiny
otalek, turbodiesel nabizi unikétni
celohlinikovou konstrukci s variabil-
nim &asovanim a zdvihem sacich
ventild, velmi nizkymn kompresnim
pomérem a inovativnim turbodmy-
chadlem s lehkym osmilopatkovym
rotorem. S obé&ma Ize rediné jezdit
velmi Usporné — benzinu staci bez
jakéhokoliv omezovéani v prumeéru
7.3 litru na 100 km - to je hodnota
blizici se konkuren¢nim diesellm.
Samozfejmé Ze tofivy moment
chybi a se zatézi je tfeba lépe roz-
myslet bezpeCné predjizdéni, ale
jeho odhadnutelny prab&h umoZfiu-
je Uspésné predvidani i v meznich
situacich. A vysledna dynamika je
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diky nizké pohotovostni hmotnosti,
malym zakladnim kolim a dobfe
odstupiiované pfevodovce (pfi dal-
niéni stoftficitce to¢i 3400/min) pfi-
jemnym pfekvapenim. Benzinova
Sestnactistovka bleskové reaguje
na plyn, hladce se sbiré i ve vy33ich
rychlostech a v té&ch niZsich je ne-
¢ekané diperna. Mit Sestku, pak je
dilema zékaznika jesté tézsi. Pod-
trzeno a seéteno - pro kazdoden-
ni provoz 1.6 MIVEC bohaté stadi
a nebrani se ani rodinnym vyletum.

Diesel si viak zaslouzi jesté lepsi
vysvédéeni: s fantasticky plynulym
nastupem sily od n&jakych 1250/min
umoZniuje trvaly Zivot pod dvoutisi-
covou ryskou, za niZ se vyda jenom
pfi dalniénim limitu (2600/min). Tak-
Ze nespéchavi fidi¢i se mohou ko-
chat tichem, pramérnou spotiebou
pod pét litrd a UZasnou pruZnosti.
Norméini Zivot s ob&asnym spé-
chem a éastym vytéZovanim lze bez
hlidani palubniho pocitate pofidit
pod 3est litrd, coz je vzhledem k po-
honu v8ech kol, 17" kolum a princi-
pialné dané nevalné aerodynamice
fantasticky vysledek. Pfesné tolik
vyslo i na konci obvyklého testu —
5,9 litru na 100 kilometra.

Rozdil 140 000 korun mezi benzi-
nem a dieselem (ve vybavé Inten-
se) je velmi vysoky, ale srovnavame
hrusky a jablka. V Cesku chybi ver-
ze 1.8 DI-D 2WD, ¢ili uvedend &ast-
ka obsahuje pfiplatek za pohon 4x4,
turbodiesel a Sestistupriové fazeni.
Cist& teoreticky vzato se tak nafto-
vy motor vyplati aZ od ujeti 177 202
kilometrd, coZ je samoziejmé piili3.

A tak se zjemci o ASX rozdéli
podle toho, na co tohle sympatické
auto vlastné potrebuji. Prim bude
hrat druh pohonu, se ¢tyikolkou do-
stanou vyjimeéné Usporny a vitalni
diesel. Pokud jim staéi pfedokolka,
pak s robustnimi tvary, vy3$sim po-
sazem a slusSnou prostornosti zis-
kaji netekané dynamickou, pfitom
ale Uspornou Sestnactistovku za
podstatné niz&i cenu. L. Cermak

Model Mitsubishi ASX Mitsubishi ASX
Motor R4, benzin R4, diesel, turbo
Zdvihovy objem 1590 cm?® 1798 cm®
Vykon (kW/min) 86/6000 110/4000
Toivy moment (N.m/min) 154/4000 300/2000-3000
Prevodovka 5MT 6 MT
pohanénd kola predni viechna
Rozméry (mm) 4295 x 1770 x 1615 4295 x 1770 x 1615
Rozvor (mm) 2670 2670
Pneumatiky 215/65R 16 215/60R 17
Palivové nadrz 631 601
Objem zavazadelniku 0,442/1,219 m? 0,44211,219 m?
Pohotovostni/uZit. hmotnost 1270/500 kg* 1525/535 kg*
Hmotnost brzd./nebrzd. pfivésu 1100/670 kg 1400/745 kg
Servisni interval 20 000 km/1 rok 15 000 km/1 rok
NejvEt3i rychlost 183 km/h 198 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 1145 10,0s
Spotreba (na 100 km) 7,5/49/591* 6,9/5,0/5,7 I*
Specifikace 1.6 MIVEC Invite 1.8 DI-D Intense
Zékladni cena 469 900 Ké 659 900 K¢
Airbagy 6 6
Samoéinnd klimatizace S S
Automatickd pfevodovka N N
KoZené Ealounéni N 110 000 K&**
Systém start-stop S S

Litd 17" kola N S
Navigaéni systém N 110 000 K&**
Audiosystém N 110 000 K&**
Bixenony N S
Zatmavend zadni okna N S
Tempomat S S
Metaliza 14 000 K¢ 14 000 Ké
Testovany viiz 483 900 K¢ 673 900 K&

S - Standardné, N - Ned 4 se, *H i idaje pro viiz se zakladni vybavou, **Ve vybavé Instyle+.

H[!_DN_I]CEN[

Mitsubishi ASX 1.8 DI-D 4WD

Tichy, silny a dsporny diesel
Presna Sestistupfiova pfevodovka
Odhlu€néni agregatu

Bouchani kol pii rych[e ||zdé

Proti benzinu vyrazné drazsi
Kratsi servisni intervaly

Mitsubishi ASX 1.6 MIVEC 2WD

Pruzny a tisporny benzin
Cestovni komfort a obratnost
Prodejni cena

VnitFni hiuk

Mala zatiZitelnost

Gumové fazeni




