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Pňstro;ollá deska 'l)'niká přehledností a ergonomic­
kýmrozmistěním ollladačd. Volant plÍSobi sporlollRě .

Lehká celohliníkollá benlÍnollá šestnáctistollb
(1I1ellO nahoře) SB podbpotou téměiztrácí. Naopak
turbodiesel1.B DI-O'l)'plňu;e skorocelý prostor.

• '11

Kusil Pofallfvnmcltff
202 6. místo.
376 celkem 578 kiJsú



1.6MIVEC Invlt. U DI-DInvlt.
PoHzovacícena 469900 Kč 599 900 Kč

Povinné ručeni na4 ro 6 628Kč 8104Kč

Havarf ní 'i~ění na 4 rc 26508 Kč 33844 Kč

Podvozek pocházející z většího

modelu se nerozevlaje ani v ilegál­
ních rychlostech, bo čot vítr se ho
netýká. V jakékoliv situaci je suve­
rénní, neodmítá ostré zatáčky ani
plnou zátěž, k tomu skvěle filtruje
nerovnosti. S lehoučkou benzino­
vou šestrécnstovkou mu to samo­
zřejmě jde citelně lépe, ale ani ce­
lohliníkovýdiesel se stydět nemusi.
R id iči Z\lYklí od konkurence na tak
tak prijatelný komfort benzinové
verze a tvrdé padání s litinovým
dieselem "po předku" do každého
výmolu, budou v pozit ivním šoku.
Naftový motor zde nabízí skvělé

vyvážení a komfort, lehce omezený
jenom většimi koly s tvrdšími tlu­
miči . A benzinové ASX snadno pře-

Ctyřkol­

kuuvniú
pOlnáte
jenom
podle
jejího
voliče

na středovém tunelu. Poloha lDck
nerozděluje napevno točivý moment,
ale měni ..mapu· jehopřerozdělování.
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tanč í témě' přes každou nepravost
a nervózní ooskekovénr je mu cizi.
Evropská konkurence by se moh­
la učit, v Asii umí stavět podobně

komfortni malá SUV jen Seberu.
Nic ovšem není dokonalé. a tak

se zhýčkaný Evropan bude muset
u mitsubishi smňt se slabšim 0d­
blučněnim kvůli snaze o minimálni
hmotnost. V přlpeoě benzinové
verze je to patrnějši. Cestu provázi
nejen sytý baryton motoru, který
sám o sobě nepfÍjemný není, ale
také hučení a bouchání kol. jež na­
opak vadí. Diesel je odhlučněný

lépe: o samotném agregátu prak­
ticky nevíte, o to vice však vynik­
nou parazitni tóny odvalování pneu­
matik. Za evropskými standardy
pokulhávají rovněž některé detaily
ovládáni. Pětistupňov á převooov­

ka benzinové verze radl gumově
a jednoduché synchronizaci nevoní
rychlé změny, šesnstuoó ové u die­
selu je naopak přesná a tolerantní.
S jednoz6novou klimatizaci se zde
(vzhledem k ceně) smfřlte snáz než
v outlanderu, s ovládacími prvky '"

_ Mitsubishi A$X sdl1í platformu
s větším outanoerem proto mezi
Fordy Kuga, Volkswageny liguan
a Toyory RAV4 přin á š í nezvykle ro­
bustni podvozek, ale také netradiční

proporce. Ládný konkurent remá
tak krátkýzadní převis . Praktické do­
pady jsou vesměs pozitivní - zlepšil
se prostor i prístup dozadu, obrané
šířkové centimetry zavazacehnu eli­
minuje jeho vertikální ře šení (s mož­
nosti zvětšeni objemu ze 442 na 488
litrů za 3890 Kč) a v neposlední radě

ziskal i vzhled. První pohled na karo­
serii je neobvyklý,po chvřli nalezené
zalíbení je však stále si lnější.

Uvnitř čeká směs splněných oče­

kávání a překvepenr. Na strohost
jsme si už Z\lYkli v octlanderu, zde
se však otupila někol ika pfidanými
obloučky. Ostatně rada celků byla
převzata: reořrdeo pi'ístrojový štl"
autorádio a větši na ovladačů . Velkou
novinkou s takřka panasijským vý­
znamem je dvousměrně sefiditelný
volant Když do překvapiv ě rozleh­
lého interiéru nastoupí čtvři dospěli,

po chv~i zjisti, že díky neměnné dis­
pozici podlahové plošiny a shodné-­
mu rozvoru sedí ve všech směrech
stejně dalekood sebe jakov outlan­
deru, ale v užšt karoserii. Proto jsou
si fldič se spolujezdcem vzdáleni,
zato má každý blíže ke dveřlm . To je
však jediný závažnějši probřešek ­
vzadu je naopak posaz diky absenci
trčících podběhů nadprůměrně kom­
fortní, místo nechybí žádným smě­

rem, sedák je dostatečně vysoko
nad podlahou a každému dllu zadní­
ho opěradla lze nastavit sklon zvlášf.

PétistupňovA

pfevodovb řadi

gumově IJ slabA
synchronizace
$i nerozumí
sl"(Chlými
změnami pIe­
vodil, šestistup­
ňová (vpravo' je
zcela vpofAdku

S třídou SUV máme automaticky spojený diesel.
Jenže když oželíte pohon všech kol. už to nemusí
být tak jasné. Zejména kdyi se jedná o povedený
benzinový motor za skvělou cenu.

, ,

659 900 Kč

769900 Kč

599900Kč

Náklad na palivoaservis' 1 21 170 Kč 110951 Kč

Zůstatková hodnota odhadA 250 000 Kč 300 000 Kč

celkové náklad •• 374 206 Kč 452799Kč

Náklad na lkm o 9,36 Kč l t ,32Kč

latise l'irocním rcběhu 177202 km
PoviMé n.á!nía havariJlll POJ~těni KooperatMl. oPIi ročmm proběllu 10(IX) km
(lj za4 roky 40(IX) kmi cenanaluralll34.8JKčJl, nafty34,60KčJlICCSl lapočitán'f
retT'f pravide1rrjdl servisníCh prohli<\et. " CelklM! rltklady •~ cena+ pI"(lYOlI1i
náklady · lllsta1ka4hodoota

5 19900Kč

1.6 MIVEC 2WD 1.8 DI-D4WD
429900 Kč

469900 Kč

1! 2AL ~ 0343J



SROVNÁVACí TEST Mitsubishi ASX 1.8 MIVEC 2WD vs. 1.8 DI-D 4WD

nelogickyrozesetVmi po interiéruuž
nikoliv. Centrální zamykáni se ůplně

nezbavilo asijské logiky - zamčené

dveře sice zevnitř otevřete. ostatn ř

se ale neodemknou. Chybí ta ké sa­
močinné zajištění za jízdy. Naopak
systém sta rt-stop funguje diskrét­
ně. Sice mu chybí sofistikovanost
naplíkJad mercedesů, které doká­
žou vypnout motor i vícekrát během
jediného stent ale restarty probíhají
opravdu bleskové a neznatelně .

Sezdrálovi
hsndsfree
patří vyšším
výbavSm,
jehoovládání
odem není .....~
pn/il snadné -....::­

Automatické
zhasínání
motoruAS&G
funguje zcela
diskrétni • lepe
nei u většiny

Iconkuremú

Otočení kl íčkem otevírá dva růz­

né světy. Hned zkraje je třeba uvést,
že oba motory souhrnem vlast nos tí
ata kuji šp ičky syYch kategorii, což
obzvláště potěší pri pohledu do ce­
níku. zatímco plímovstfiková šest­
récnstovka se ráda točí a zásluhou
proměnného časování všech ven­
ti lů má dost síly od sooont třetov
otáček, tu rbodiesel na bizi uni kátní
celohliníkovou konst rukci s variabi l­
ním časovérém a zdvihem sacích
ventil ů, velmi nízkým kompresním
poměrem a inovativním turbodmy­
chadlem s lehkým osmilopatkovým
rotorem. S oběma lze reá l ně jezdit
velmi úsporně - benzinu stačí be z
jakéhokoliv omezování v průměru

7,3 litru na 100 km - to je hodno ta
blížící se konkurenčnřm dieselům.

Samozřejmě že točivý m oment
chybi a se zátěží je třeba lépe roz­
mýšlet bezpečné predjíždění, ale
jeho odhadnutelný průběh umož ůo­

je úspěšné předvřdán l i v mezních
situacích. A vysledná dynamika je
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díky nízké pohotovostn í hmotnosti,
malým základn ím kolům a dobře

odstupňované převodovce (pn dál­
niční stotřicitce točí 34oo/m in) přl­

jemným překvapen ím . Be nzinová
šesmactístovka bleskově reaguje
na plyn , hladce se sbírá i ve vyšších
rychlostech a v těch nižš ích je ne­
čekaně čiperná, Mit šestku, pak je
dilema zákazníka ještě těžši. Pod­
trženo a sečteno - pro každoden­
ni provoz 1.6 M IVEC bohatě stačí

a nebrání se ani rod inným výletům.

Diesel si však zaslouží ještě lepší
vysvědčení: s fantasticky plyn ulým
nástupem snvod nějakých 1250/min
umožňuje trvalý život pod dvoutisí­
covou ryskou, za niž se vydá jenom
při dálničním limitu {2600/m inl. Tak­
že nespěchaví řidiči se mohou kl>
chat tich em, průměrnou spotřebou

pod pět litrů a užasnou pružnosti.
Normální život s občasným spě­

chem a častým vytěžováním lze bez
hlídáni palubního počítače pofídit
pod šest lit rů, což je vzhledem k po­
honu všech kol, 1řt " kolům a princ i­
piálně dané neva lné aerodynamice
fantastický výsledek. Přesně tolik
vyš lo i na konc i obvyklého testu ­
5,9 litru na 100 ki lometrů.

Bezen 140 000 korun mezi ben zi­
nem a dieselem (ve výbavě Inten­
se) je velmi vysoký, ale srovnáváme
hrušky a jablka. V Cesku chybí ver­
ze 1.8 01-0 2WD, čili uvedená část­

ka obsahuje priplatek za pohon 4x4,
turbodiesel a šestistupňové razeni.
Čistě te oret icky vzato se tak nafto­
vý motor vyptatí až od ujetí 177 202
kilometrů, což je samozřejmé přfliš.

A tak se zéjernci o ASX rozdě lí

podle toho, na co tohle sympatické
auto vlastně potřebuj. Prim bude
hrát druh pohonu, se čtyřkolkou dl>
stanou výjimečně ůsporný a vitální
diese l. Pokud jim stačí ořeookona.

pak s robustním i tvary, vyšš ím po­
sezem a slušnou prostorností zís­
kají nečekaně dynamickou, přitom

ale úspornou šestnáctistovku za
podstatně nižší cenu . L. Cermák

TECHNICKE UDAJE
Mollel MitsubislllASX MilsubislliASX
Motor R4, benzin R4, diesel, turbo
Zdviho . ebíem 1590cm" 1798cm'

n kW/min 86.1iOOO 11CV4000
Tot" moment N.mlmin 15414000 300f2000-3000
P/'evo<IoYka 5 Mf 6 Mf
poháněná kola [ooni dechna
Rozmě mm 4295x l nOx1 615 4295xlnox161 5
Rozvor mm 2670 2670
Pneumati 215/65 R16 215160 R17
Pali'.'OVá nadl1 631 60 I
Ob' m zavazadelníku 0,44211 ,219ml 11,44211,219 m'
PohotovostnVužit. tmlOtnost 12701500 k • 1S2S153S k •
Hmotnost brzdJnebrzd. pfívtsu 11001670 k 14001145 k
5ervi$l1i interval 20000 kmJl rok 15000 kmJ1 rQl(
Ne' t§I hlosl t 83kmlh 198krrv1l
Z hleniG-100krrv1l 11,4$ 10,Os
S leba na100km 7,514,915,91· 6,915,015,7 1·

z.tkla llnl"na 469!!IlJOt f 659 !!IlJOtf
Airba 6 6
Samočinn1 klimatizace S S
Aulomaticki olevodovka N N
KorenHalou něn i N 1 1 0 000 Kč··

S těm start-sto S S
litá 17" kola N S
Navi nls tém N 1 1 0 000 Kč··

Aud ' tem N 1 1 {} OOO Kč · ·

Bixe N S
lalmavená zadnlokna N S
Tem mat S S
Metalíza 14000Kč 14000Kč

Testo\'iln' vůz 483900 Kč 673!HIOKč

S· Slandard<>f, N•NedodM se, "ltomolo'l./oI UcI. jI provúz...í U.dnI>ýbIvoo, -VI vYbl'. Instyl...

MitsllblshiASX 1,8 01·0 4WD

A Tichý, silnýa úsporný diesel
"" Přesná ůstistupi'iová pfevodovka
_~~Od"h""lučnění a~~:ct",""",.--1

Bouchání kol při ryť:hlt jízdě

~ Proti benzinu vjrazně draBl
Krat~l serasnrintervaly

MltSiiblshlASX 1.&MIVEC2WD

Prufný a úsporný benzinO cescvcr komfort a obratnost

PlOdejni cena. -------1
-vIlitfni hluk--
~ Ma~ zatižitelnost

Gumové řazeni


