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OUTLANDER ZPOSILOVNY
Outlander S novým obličejem jsme prohnali v létě

do horké Itálie, ale svým pojetím se tohle SUV tváří

spíš jako dělník pro zdolávání náročnějších úkolů,

než je provoz rovně po dálnici ana suchých okres­
kách sdokonalým asfaltem... Zimní projížďka tak
přišla víc než vhod.

~ Zatímco minule jsme v Outlanderovi vyzkou- kou v tomhle voze. Za nárůstem výkonu z původ­

.J šeli dvouspojkovou převodovku TC-SST, tak ních 156na177koní, navíc posunutých o 500oU
tentokrát byla převodová skříň podstatně konvenč- min. níž, hledejte změněnou hlavu motoru. Tam to­
nější - manuální šestikvalt. Další změnou bylpou- tižmísto tradičního rozvodu přibylo variabilní časo­
žitý agregát - inovovaný 2,2litrový turbodiesel 01-0 vání ventilů MIVEC. Točivý moment na úrovni 380
MIVEC svýkonem posunutým ažnahodně zajíma- Nmzůstal zachován stejný jako u služebně starší­
vých 177koní. Právě motor je asi poslední novin- ho2.2DI-O.
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MITSUBISHI OUTLANDER 2,2 DI-D MIVEC
" 0_. ~ _

Motor přeplňovaný vznětový čtyřválec, DOHC/4
Zdvihový objem 1591 cm'
Vrtání x zdvih 86x97 ,6 mm
Kompresní poměr 14,9:1
Max. výkon 176 k (130 kW)/3500 ot./min.
Max. točivý moment380 Nm/2000-3000 otJmin.
Převodovka šestistupňová

Nápravy vpředu/vzadu McPherson/multilink
Brzdy vpředu/vzadu ventilované kotouče/kotouče

Pneumatiky 215/70R16
Délka x šiřka x výška 4665x1800x1680 mm
Rozvor 2670 mm
Pohotovostni hmotnost 1645 kg
Nád~ 60 1
Zavazadlový prostor 774 I
Maximálni rychlost 200 kmih
Zrychleni 0-100 kmih 9,8 s
Kombinovaná spotřeba 6,5 1/100 km
- --- - ---~-

CENA OD 729 900 Kč



I když mezinápravový diferenciál zůstal Outlande­
rovi zapovězen stejně jako všechny další offroado­
vémechanickéfinesy, takje to čtyřkolka. Tak jako
v drtivé většině volnočasových Suv, i Mitsubishi
sází na nákladově únosnou lamelovou spojku při­

pojujícízadní nápravu ve chVlli , kdy je to potřeba.

Ani u Outlandera nechybí možnost vyřadit zadní
kola zehryúplně a jezdit jens předním pohonem.
Je tu ale i možnost uzamknout spojku v poměru

50/50 (to vše platí pro motorizace mimo základ­
nízážehový dvoulitr, který sedodává jenom 2WD).
Doslova "blbuvzdorný"pohon pakbude vyhovovat
víc než 99 procentům uživatelů a ti nikdynebudou
po Outlanderovi žádat víc, než abyspolehlivě plnil
funkci rodinného vozu s lepší trakcí nakluzkém po­
vrchu. Ktomu byměl mítvelký vůz všechny dispo­
zice- prostornou druhou řadu sedaček (od druhé
výbavy užposuvnou o 80 mm), veliký kufr (774 Iit­
růl s odklopným spodním čelem a případně i sed­
mimístné uspořádán í. Nechybí slušný počet odklá­
dacích prostor nebo možnost uložit si velkou pet­
ku do dveří. Téměř luxusně působí obšití palubní
desky a dveří umělou kůží s dobře viditelnými bný­
mi švy (opět od výbavy Intense).
Posfení pohonu je v případě Outlandera znát
v pružnosti motoru, kdy zaúřadují nastavitelné
vačky. V reálu se stádo koní posšené o 21 kusů

projevuje lepším zrychlením 0-100 kmih, kdy je
Mitsubishi s MIVECem rychlejší o 1,3s, maximál­
ní rychlost je totižpraktickytotožná (198 vs. 200
km/hl. Outlander je tak dostatečně pružný pro
provoz jak v běžném denním režimu, tak dob­
ře zvládá i delší cesty. Podvozek je naladěný na
hodně pohodovou notu bez výrazných sportov­
ních ambicía úplně nejvíc ho ocenítemimo delší
cesty hlavně ve městě. Tam si hravě poradí s vý­
tluky, o které pozimě není nouze avyšší poziceza
volantem mátaké svévýhody.
Nakolik siMitsubishi cení nový motor, z ceníku ne­
vyčtete, slabší 2,2 01-0se totiž dodává výhradně

s převodovkou TC-SST, a je proto pochopí-,.
telně dražší. ~

» Čtyřkolce vMitsubishi taknějak víc "věříte"
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