7 TECHNIKA, MOTOR, ZPRACOVANI
£ TC-SST JEN PRO SLABSi MOTOR

OUTLANDER Z POSILOVNY

Outlander S novym obllcejem jsme prohnall v Iete_

do horké Italie, ale svym pojetim se tohle SUV tvar

spi$ jako délnik pro zdolavani narocnejsmh.ukoll'l; |
nez je provoz rovné po délnici a na suchych okres-

kachs dokonalym asfaltem... Zimni projlzdka tak

pfiSla vic nez vhod.

Zatimeo minule jsme v Outlanderovi vyzkou-

$eli dvouspojkovou prevodovku TC-SST, tak
tentokrat byla prevodova skiif podstatné konvenc-
ngjSi — manualini Sestikvalt. DalSi zménou byl pou-
Zity agregat — inovovany 2,2litrovy turbodiesel DI-D
MIVEC s vykonem posunutym az na hodné zajima-
vych 177 koni. Pravé motor je asi posledni novin-
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kou v tomhle voze. Za nérlistem vykonu z plvod-
nich 156 na 177 koni, navic posunutych o 500 ot./
min. niz, hledejte zménénou hiavu motoru. Tam to-
tiz misto tradicniho rozvodu pfibylo variabilni ¢aso-
vani ventild MIVEC. Togivy moment na Urovni 380
Nm zlistal zachovan stejny jako u sluzebné starsi-
ho 2.2 DI-D.

» Text a foto: Dan Pejzl

Mitsusistt QuTianper 2,2 DI-D Mivec

Motor  preplnovany vznétovy Gtyrvalec, DOHC/4
Zdvihovy objem 1591 cm®
Vrtani x zdvih 86x97,6 mm
Kompresni pomeér 14,9:1
Max. vykon 176 k (130 kW)/3500 ot./min.
Max. to¢ivy moment380 Nm/2000-3000 ot./min.
Prevodovka Sestistupnova
Napravy vpredu/vzadu McPherson/multilink
Brzdy vpredu/vzadu ventilované kotouce/kotouce
Pneumatiky 215/70R16
Délka x Sirka x vySka  4665x1800x1680 mm
Rozvor 2670 mm
Pohotovostni hmotnost 1645 kg
Nadrz 60 |
Zavazadlovy prostor 7741
Maximalni rychlost 200 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 98s
Kombinovana spotieba 6,5 1/100 km

CENnA op 729 900 K¢
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| kdyz mezinapravovy diferenciél zistal Outlande-
rovi zapovézen stejné jako vSechny dalsi offroado-
vé mechanické finesy, tak je to Styfkolka. Tak jako
v drtivé vétSing volnoGasovych SUV, i Mitsubishi
sézi na nékladové Unosnou lamelovou spojku pi-
pojujici zadni ndpravu ve chvili, kdy je to potieba.
Ani u Outlandera nechybi moznost vyfadit zadni
kola ze hry Upiné a jezdit jen s pfednim pohonem.
Je tu ale i moZnost uzamknout spojku v poméru
50/50 (to vée plati pro motorizace mimo zaklad-
ni zaZehovy dvoulitr, ktery se doddva jenom 2WD).
Doslova ,blbuvzdorny® pohon pak bude vyhovovat
vic nez 99 procenttim uZivatell a ti nikdy nebudou
po Outlanderovi Zadat vic, nez aby spolehlivé plnil
funkei rodinného vozu s lepéi trakei na kiuzkém po-
vrchu. K tomu by mé! mit velky viz vSechny dispo-
zice — prostornou druhou fadu sedadek (od druhé
wybavy uz posuvnou 0 80 mm), veliky kufr (774 lit-
r&l) s odklopnym spodnim éelem a pfipadné i sed-
mimistné uspofadani. Nechybi slusny pocet odkla-
dacich prostor nebo moznost uloZit si velkou pet-
ku do dvefi. TéméF luxusné plsobi obsiti palubni
desky a dvefi umélou k{z{ s dobre viditelnymi bily-
mi Svy (opét od vybavy Intense).

Posileni pohonu je v piipadé Outlandera znat
v pruznosti motoru, kdy zauraduji nastavitelné
vadky. V redlu se stado koni posiené o 21 kusu
projevuje lepsim zrychlenim 0-100 km/h, kdy je
Mitsubishi s MIVECem rychlejdi o 1,3 s, maximal-
ni rychlost je totiz prakticky totoZzna (198 vs. 200
km/h). Outlander je tak dostatené pruzny pro
provoz jak v bézném dennim rezimu, tak dob-
fe zviada i deldi cesty. Podvozek je naladény na
hodné pohodovou notu bez vyraznych sportov-
nich ambici a Upiné nejvic ho ocenite mimo delsi
cesty hlavné ve mésté. Tam si hravé poradi s vy-
tluky, o které po zimé neni nouze a vySSi pozice za
volantem ma také své wwhody.

Na kolik si Mitsubishi ceni novy motor, z ceniku ne-
wyétete, slabdi 2,2 DI-D se totiz dodéva vyhradné
s prevodovkou TC-SST, a je proto pochopi-

telné drazsi. c
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» Sklopné Celo usnadnﬁje nakladani
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