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Mitsubishi Pajero
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Nové Mitsubishi Pajero se tak trochu vraci zpét k plvodnimu odkazu svych prvnich modell‘].

Alespon z pohledu ostie irezané karoserie. Nékdo by ale mohl namitnout, ze je to jen facilift

Pajerovyrazidodaldiho Etvrtstoletidopiedu
technikou a bezpenosti. Nova generace vam
mUZe na prvni pohled spiSe piipadat jako
podaieny facelift, ale zdani klame a plnych
75 % dill je na tomto modelu novych, tedy jen
o0 jakési Upravé tvéie nemlze byt i6C. | kdyz
jsou linie piedchoziho modelu u té soucasné
patrné, je nové pajero moderngjSim pojetim
zevnéjsku a hlavné pak interiéru uplné z jiného
soudku nez piedchozi generace.

Takzvané oci pajera se vraci k plvodnim
tvardm s pravouhlou miizkou masky, na které
nechybi diamanty ve firemnim ztvarnéni hory
Fuji, pod niz tyto vozy vznikaji. Na tento
stiedovy klin navazuje i piedni kapota. Od
stiedové miizky pokracuji ve stejném duchu
zajimave ztvarnéné svetlomety dynamicky
se zuzujici k ostrym blatnikim. Ty piisly

predchoziho provedeni. Kde je vlastné pravda?

0 jiz pezité vybouleni a diky jejich hladké,
niz&8 hrané a plepracovanému narazniku je
z auta lep&i vyhled vpled. Ridi¢ tak lépe
odhadne proporce auta a téz se zlepsil piedni
najezdovy uhel. | zadni blatniky nejsou jiz
tolik bombirované a celkové ma pétidvevy
model uhlazengjsi, jemnéjsi kitvky. Naopak
mohutnéjsi je zadni sloupek, piepracované
zadni dveie s klasicky umisténou rezervou
a zcela nové pojeti modernich zadnich sdru-
zenych svitilen, které jsou podstatné mensi
nez u piedchoziho modelu a opticky tim
délaji zad" vozu jesté mohutnéjsi. Velky dlraz
byl u nové generace kladen pravé na robust-
nost a tuhost karoserie, nebot pajero chce
zGstat tim spravnym teréniakem pro nejtvrdsi
podminky. Je jasné, Ze pujde po krku hlavné
Toyoté Land Cruiser, Land Roveru Discovery

3 nebo Nissanu Pathfinder a Patrol.

Dnesni segment vozl 4 x 4 je natolik rozmanity,
Ze snazit se udélat univerzalni viiz pro potieby
vSech by byla témér jista sebevrazda, a tak
se Mitsubishi soustiedi na to, co umi, tedy na
tradi¢ni odkaz kvalitnich terénnich aut, které
si nehraji na zajimavy maodni doplnék a je-
jichz kvality jsou podtrzeny mnoha vitézstvimi
v Rallye Dakar. | letodni model zavodniho vozu
MPR13 ureny pro Dakar se snaz designem
vrétit zpét k plvodni filozofii pajera, ale i tak
tvary piedchoziho speciélu v sobé nezapie.

UvNITR

Kdyz nahlédnete do interiéru, nezlstanete
na pochybach, Zze sedite opravdu v novém
modelu. NezUstal zde témérkamen na kameni
a moderné pojata pistrojova deska a stie -

dovy panel dychajici kvalitni materialy a dobie
doplfuji pikladné tvarované sedacky. Jsou
sice Sirsi, ale jejich tuhost, bocni vedeni
a délka sedaku snesou nejpiisnéjsi mefitka ve
tiid&. Horsi je to ovSem se sezenim na zadnich
sedadlech. Ne ze byste trpéli nedostatkem
mista, ale sedék je umistén pifli§ nizko a do-
spely Cloveék tak sedi s vyrazné pokréenymi
koleny, coz neni uUplné nejpohodIngjsi pit
dlouhych cestach. Novinkou je také tieti lada
sedadel.

| kdyz piistrojovy §tit a palubni deska
plsobi moderng, zGstava zaroven zachovana
skvéla ergonomie a minimalizuje mnoZzstvi
mnohdy zbyte¢nych tladitek, ovladacl a ,hej-
blatek", ktera spiSe rozptyluji pozornost iidice.
Namisto toho na tunelu mezi piednimi sedadly
najdete dvé klasické ,poctivé” fadici paky,
hlavni a pidavné pievodovky. Ovladani je pro
kazdého pravoverného ,ofroudaka“ intuitivni
a bezproblémové.

’

www.iOffRoad.cz

SROAD
OFF
g

AR

i B0

¥ i e . | e .

VINIAON

o

TN T
e

R
T

o ]
i

I
5
S A -
5

N
: \‘/

R o ]

Navic mimo elektronickych pomocnikd ma
pajero v zaloze i uzavérku centralniho a zad-
niho diferencialu. Hlavni piistrojovy panel se
vyznacuje v tubusech hluboko utopenymi
kruhovymi budiky s piikladnou viditelnosti za
vSech sveételnych podminek. Uprostied mezi
nimi je displej s dleZitymi kontrolkami a infor-
macemi palubniho poditace. Stiedovy panel
je dle vybavy budto s velkou obrazovkou
DVD navigace s parkovaci kamerou, ¢i multi-
funk&nim displejem, ale vzdy s kvalitnim audio
systémem od Rockford Acoustic Design.
Zaujala nds moznost nahravani hudebnich CD
do 30 GB paméti vestavéného disku, a tak
si v pajeru mizete zalozit vlastni hudebni
knihovnu. Pod radiem jsou ovladaci prvky
dualni klimatizace, vSe esteticky sladéné do
jednoho celku. Kdyz srovname 25 let vyvoje
interiér(, musime uznat, Zze zékaznici téchto
vozU jsou postupné stéle vice rozmazlovani
a hyckani, ale to je prosté piirozeny vyvoj.
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Mitsubishi Pajero

Pob POVRCHEM

Ani pod kapotou nezlstalo nic pfi starém.
Zprvu se to miZe sice zdat, nebot pfi precteni
technickych Udaja zjistite, Ze je tam opét vzné-
tovy prepliovany Ctyfvalec o objemu 3,2 litr(
a zazehovy Sestivalec s usporadanim do V, ale
kdyz se zactete podrobnéji, vidite ony zmeény.
U dieselu jde predevSim o pouziti moder-
niho systému vstfikovani paliva systémem
common rail. Tim se snizila hlu¢nost agregatu
a ten spliuje limity normy Euro4. Moderngjsi
vstfikovani se pozitivné projevilo rovnéz na
spotfebé paliva, ktera se nyni pohybuje mezi
9,3 az 10,5 litry nafty na 100 km.

Vykon dieselu je pfenasen na kola dvéma
pfevodovkami. Ve spojeni s manualni ma
vykon 160 koni a toCivy moment vrcholi na
hodnoté 381 N.m a s pétistupfiovym auto-
matem byl vykon zvysen na 170 koni, zatimco
to¢ivy moment mirné klesl na 373 N.m.
V pfipadé automatu se ovSem motor mdize
pochlubit turbodmychadlem s proménnou
geometrii lopatek, a i kdyz je hodnota tocivého
momentu o kousek nizsi, pfi pohledu na graf
zjistite, ze ma o poznani plossi kfivku, ktera
se v pfilemnych hodnotach drzi ve vétSim
rozsahu otacek. Motor pro automat ma na
rozdil od verze s pfimo fazenou skfini navic
i filtr pevnych &astic.

PFi uvedeni na Cesky trh byla na svezeni
k dispozici pouze varianta s dieselem a ma-
nualni pfevodovkou. Dojmy z prvniho kratkého
svezeni jsou predevsim velmi pfijemné. Motor,
byt Ctyfvalec, je vcelku kultivovany, do interiéru
se jeho zvuk dostava minimalné a ani vibraci
se obavat nemusite. Pfesnost fazeni je fekl
bych standardni na zvyklosti u terénnich aut.
Komu by ov8em byly hodnoty motoru stale
malo, ma moznost si pofidit Rallitronic. Pfesné
hodnoty vykonu a togivého momentu zatim
nejsou znamy, odhadovat by se dalo néjakych
190 koni a 420 N.m. V kazdém pfipadé pak
mate ale na auto stale plnou zaruku a montaz
Rallitronicu zapsanou v technickém prikazu,
coz vam zadna tuningova spolecnost jen
tak nenabidne. Z pohledu spotieby paliva to
o0 nécem jiném nez u dieselu bude v podani
zézehové verze. Zdvihovy objem se z 3,5
vySplhal na 3,8 litru a novy motor MIVEC
3,8 V6 disponuje vetSim stadem 250 koni
a to¢ivym momentem 329 N.m. (stary motor
GDI 3,5 V6 mél 202 k a 318 N.m). Zrychleni
z klidu na 100 km/h je dilem 10,8 sekundy.
Tento agregat se dodava pouze ve spojeni
s petistupfiovou samodinnou prevodovkou.
M4 sice nizSi emise i spotfebu ve srovnani
s predchozim modelem, ale i tak je tfeba
pocitat minimalné s 13,5 litry naturalu. Proto
si myslim, Ze i nadale bude vétSina prodanych
tovym motorem.

Podvozek je hodné podobny predchozi
generaci pajera. Stale je vlz vybaven
pomocnym ramem s nezavislym zaveSenim
v8ech kol. Terénni vlastnosti s elektronickymi

systémy jsou nyni nové podporeny asistentem
pro sjizdéni kopcl a uzavérkou zadniho dife-
rencialu. Kotoucové brzdy na vsSech kolech
jsou samozrejmosti. Zajimaveé je, ze ty zadni
jsou umistény v bubnu, aby nedochazelo
k vnikani necistot pfi jizdé v terénu.

CENA PRIJEMNYM PREKVAPENIM
Do Ceské republiky se bude primarné vozit
nové pajero pouze se vznetovym motorem
a ani se nepredpoklada kdovijaky hlad po
kratké tfidvefové verzi. Kdybyste ale méli
neodolatelné chténi vlastnit nové Mitsubishi
Pajero s tfidvefovou karoserii a zazehovym
vidlicovym Sestivalcem pod kapotou, staci se
opacné strané nabidky.

Na vybér jsou Ctyfi rdzné stupné vybavy
—Invite, Intense, Dakar a Paris. Startovaci cena

modelu Invite s pfimo fazenou prevodovou
skfini a ve tfidvefovém provedeni je obligatni
stokorunu pod milionem korun, pétidverovy
model neporidite pod 1 059 000 CzZK. Za
samodinnou prevodovku se pfiplaci 60 000
CZK. Naopak nejdrazsi dlouhé provedeni
pajera ve vybavé Paris a se samodinnou
pfevodovkou pfijde na 1 459 000 CZK. Se
v8emi nabizenymi stupni vybav se Mitsubishi
ve srovnani s hlavnimi konkurenty pohybuje
pod prdmérem a mym osobnim tipem i Gernym
koném dovozce je druha nejlepsi vybava
Dakar, jeZ nabizi asi vibec nejzajimavéjsi
pomér vybavy a ceny.

ZANEDLOUHO TEST!

Chvili po té evropské prezentaci se zacalo
nové pajero prodavat i u nas, a tak se mdzeme
zanedlouho t&sit na jeho obvykly redakéni test.

Navic nas ve Spanélsku v okoli Barcelony, kde
se prezentace konala, také nechali svést
novym outlanderem. Pod jeho sympatickym
a modernim kabatem je prozatim jen dieselovy
motor z Wolfsburgu (VW 2.0 TDI), ale brzy se
do¢kéame i dvou benzinovych verzi. Jednim
bude MIVEC V6 a druhym d&tyfvalcovy tzv.
»Svétovy motor, ktery prfinesla spoluprace
MMC s DaimlerChrysler a Hyundai Company.
Ktery z nich se objevi ve specifikacich pro nas
trh je zatim otazkou, ale osobné to tipuji na
Styrvalec. Co dalsiho pfinese druha generace
tohoto SUV, se doctete v dalSim Cisle, ale na
Geskych silnicich se s nim potkame az z jara.

Text Mila Janacek
Foto autor

CENY

1279 900 CZK

Zakladni cena

ABS + EBD ™
Airbag predni/bo¢ni/okenni M/
Samocinna prevodovka 60 000 CZK
Uzavérka diferencidlu c/z W
Elektricky nastavitelna a vyhfivana zrcatka M
Elektrické ovladani oken M
Samocinna dudlni klimatizace M
Tempomat M
Elektricky nastavitelné sedadla M
Vyhfivana predni sedadla M
Kozené Calounéni M
Xenonové svétlomety M
Navigacni systém
Rafky z lehkych slitin M
Vyhfivané predni okno pod stéraci M
Elektricky ovladané stfesni okno
Prestavba na N1*

*zatim neni k dispozici, probihd homologace
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ZAKLADNi TECHNICKE UDAJE

Mitsubishi Pajero 3.2 DI-D LWB Dakar

Typ vznétovy rfadovy ¢tyrvalec s prepliiovanim
Zdvihovy objem 3200 cm?
Vykon 118 kW/160 koni pii 3800 ot./min

Tocivy moment 381 N.m pii 2000 ot./min

Litonovy blok motoru, hlinikovd hlava valcd, ctyri ventily na
vdlec, DOHC, pohon rozvodového systému retézem, pétkrdt
uloZeny klikovy hfidel, vysokotlaké vstrikovani paliva common
rail, mezichladic stlaceného vzduchu

PREVODOVE USTROJI

Prevodovka 5MT
Pohon Super Select 4WD
Redukce 1:1,9

Stdly pohon zadnich kol, elektronicky pripojitelny pohon
prednich kol, vreZimu 4H proménné rozdéleni vykonu mo-
toru mezi predni a zadni ndpravu v poméru 33:67 aZ 50:50,
uzdverka centrdlniho azadniho diferencidlu, ABS, EBD, M-
ASTC, EBAC

Rozvor 2780 mm
Délka x Sitka x vySka 4900 x 1875 x 1870 mm
Zavazadlovy prostor 215-17901
Rozméry zav. prostoru 1430 x 1395 x 1110 mm
Palivova nadrz 881
HMOTNOSTI;

Pohotovostni 2310 kg
Celkova 3030 kg
Max. hmotnost privésu 3300/750 kg
Max. zatizeni koule 135kg
Nosnost stfechy 80 kg
Standardni rozmér pneumatik 265/60 R 18
Brzdy P/Z kotoucové s vnitinim chlazenim

Nezdvislé zavéSeni vsech kol, vpredu dvojitd pricnd ramena,
vzadu viceprvkoveé zavéseni, odpruZeni vinutymi pruzinami

0-100 km/h 12,2s
Maximalni rychlost 177 km/h
Mésto 11,5 1/100 km
Mimo mésto 8,01/100 km
Kombinovana 9,31/100 km
Najezdovy uhel vpredu/vzadu 36,6°/25,0°
Prechodovy thel 22,5°
Svétla vyska: 225mm
Brodivost 700mm

Kfizeni naprav vyrobce neuvadi

ZARUA
Technika 3 roky/100.000 km
Prorezivéni 12 let
Lak 3 roky/100.000 km
Mobilita Asistencni sluzba Mitsubishi 3 roky zdarma
ISERVIS|

Prohlidky 15.000 km/1 rok

Vyména oleje 15.000 km/1 rok
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