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MITSUBISHI PAJERO

Dakar V evropských ulicích
Pokud rádi a často opouštíte pevné cesty,
ale nechcete se vzdát svého komfortu, je tu
pajero. Je POHODLNÉ A DOBŘE VYBAVENÉ,
přesto v terénu neztrácí an i bod.

JEDEN Z NEJLEPšíCH kompromi­
sů si říká Mitsubishi Pajera. Auto ,
které proš lapávalo cestu - první
gene race přivedla do terénu nez á­
visle zavěšená přední kola, dr uhá
přinesla světu připoj itelný pohon
všec h kol, použite lný i na asfa ltu

(Super selecn, ta aktuá lní zase do­
kazuje, že odložení těžkého a bez­
pečnost komplikujícího rám u ne­
musí pokazit umění dlouhodobé
fungova t v těžkém terénu .

Polorámová koncepce ušetřila

hmotnost, přidala kubíky pro po-

INTERIÉRO PLÝVÁ MfSTEM A KOMFO RTEM, užit kové zaměřen i prozrazuji jen
tvrdé plasty aledncdoššrprovedeni některých prvků výbavy
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Přepravnfkapacitu menšr ..dodávky ' LZEPOSTUPNĚ ZAPLNIT AŽ SEDMI SEDADLY.

Vzadu ovše m vydrU dlo uhou cestu je n děti , pro dospě lé ta m nen!dostatek pohodli.



ZMODERNIZOVANÉ
PAJERO SI ZACHOVÁVÁ
VŠECHNY SVÉ
VÝHODY A PŘIDÁVÁ

VÝKONNĚJší

AÚSPORNĚJší

MOTOR. ZRODil
SE IDEÁL?
sádku a zároveň zachovává potřeb­

nou odolnost. Milovník puristi c­
kých off-roadů si ufrkne, uklidnit
ho však muže obrovský čtyřválco­

vý diesel užitkovéh o původu. Ten
preferuje výdrž a vhodnou m omen­
tovou cha rakteristiku před same­
tovým během, robustní pěti­

stupňová převodovka dělá

prakticky totéž. Stej-
né hodnocení přiná-

ší i patřičně mecha nic­
ký podvozek, jeho ž po­
slán ím je nerozpad­
nout se po dni v lese,
a nikoliv cize lovat
chování v sil-
ničních za-
táčkách,

jež beztak
II zvýše-

ných aut nikdy není dokonalé. Le­
gendá rní off-road prošel v ak tuá lní
gen eraci druhou , tentokrát leh kou
moder ni zací. Jediný motor v české

nabídce (3.2 DI-O) n aplnil část re­
ze rva posílil na 147kw. přeladil se
pod vozek a mírné vyle pšil vz hled
a výbava . V nabídce zůstává kromě

třídveřového (SWB)i pro­
dloužen é pětidveřové

(LW B)provedení, ve vyš­
ších ver zích sedmi mís t­
n ě . Vzák ladn í výbavě ni-

kdy nechybí plná terén ní výstroj,
te dy redukční převodovka, inovo­
vaný Sup er Selec t II s varia bilní m
přeléváním točivého mom entu
m ezi předn í a zadní náp ravou a zá­
věrem mezinápravo vého a zadn í­
ho diferenciálu . S nejhorším počítá

i asistent s jíždění prudk ých svahů

a předehřev naf ty spolu s topným
agregáte m, urychlují­
cím zahříván í motoru
po studené m startu.

Tím ale nadíl ka ne­
končí - vždy dostanete
auto matic kou kli m a­
t izaci, rádi o, dá lkové
centráln í zamykání ,
kola z lehk ých slit in
a multifunkční in for­
mační displej. od dru­
hé úrovně výše při -

počítejte xeno nové světlomety, 18"
kola, CDměnič, bluetooth hand s­
free, parkovací senzory, střešní li­
žiny, vyhřívaná sedadla, tem poma t
atd. Stačit mu sí pětistupňové pře­

vodovky, ty však spodové mu moto­
ru sta čí. Kromě zák ladní verze navíc
dostanete standardně automat.

Naživo vy padá pajero, vedle ně­

hož je i touar eg drobkem , ještě mo ­
hutněji než na fotografií ch. Z kolon
vyčnívá všemi směry a podle toh o
je z něj také vidět - sledovat provoz
přes střechy okolních aut je uklid­
ňuj ící. Pro město se sice nena rodil ,
ale čiperný m otor a solidní m an év­
rovací sc hopnos ti jej ta m nenech ají
na holičkách. Cestován í zpříjemňu­

je impozantní šířka inte riéru a roz­
měry sedaček, méně už jejich tvar
a také principiálně dan á zvýšená
hlučnost. Prod loužen é převody však
umožňují ryc hlé cestová ní , které­
mu se nebrání ani podvozek . Jen je
třeba pamatovat na dvaapů ltuno­

vou hmotnost.
Doménou je ovšem terén - ex is­

tují i auta s lepším i extrémními
hodnotami průchodnosti , ovšem
n a pajer u jsou znát letité zkuše nos ­
ti i dakarská vítězství. Střední pře­

kážky bere jako příjemnou zábavu,
neohrožující pohodli posádky, na ty
těžké se vrhá ochotně a s dobrým
vyvážen ím. Trakce je impozan tní
a stokrát oceníte setrvačnost hum-

poláckého m otoru, jež vám
na as faltu lezla na ner-
vy, ale v bahně a na krát­

kých "dloubácích" vás ochrá-
n í před uváznu tím. Totéž platí

pro málo st rmé kuličkové maticové
řízení (pa jerc je používá jako jedn o
z posledních), které sice není exakt­
ní , a le při nájezdu na kámen vám
neamputuje palec a snadno otočí

i kolem v tuhém bahně. IJ


