@ 171,174 W TEST: Mitsubishi Outlander 2.2 DI-D MIVEC

mensich dieselii. Povedly se neskutecné, takze v outlanderu nyni motor

jasné ¢ni nad zbytek auta.

ruhd generace Mitsubishi Outlan-

der se vyrabi jiz od roku 2005.
Predlotiskd modernizace ji dodala na za-
jimavosti a negativni sklon pfid€ se ndm
libi. Minimalné je to odvaha v dobé, kdy
se prid¢ konstruuji klidn€ Skaredé, ale
pfivétivé ke srazenym chodcum, a kdy
snizovéni aerodynamickych odporu je
tolik dileZité pro redukci emisi CO,.

Strasi ESP zbyteéné?

Uvnitf vSak outlander, ktery by se
svymi vnéj§imi rozméry a sedmimist-
nou konfiguraci mél patfit uz mezi draz-
§i pseudoterénni vozy, nezapie japonské
spotfebni pojeti. Alespofi Ze stfedni
pruh palubni desky pfed spolujezdcem
a kaplicka nad pfistroji jsou obSity kuZi,
takZe plochy tvrdych lacinych plastu
néco rozbiji.

Jizdni vlastnosti vozu jsou prumémé,
stejné jako interiér. Outlander se houpe
a na rychlej§i pokyny volantu reaguje
vahavym nédklonem. KdyZ nds poprvé

Turdé plasty se u Mitsubishi pokusili
osvézit koZzenym (¢i koZenkovym?)
obsitim - tieba kapliky pfistrojt

na sjezdu z dalnice pfibrzdil stabilizaCni
systém, fikali jsme si, Ze je precitlivély.
Pak jsme vSak M-ASTC (jak systému
ESP u Mitsubishi fikaji) vypnuli a zjis-
tili, Ze neSlo o plany poplach. Auto se
skute¢n€ neCekan€ brzy sune po te¢né ze
zatiCky ven, aZ nds to donutilo zastavit
u prvni Cerpaci stanice a zkontrolovat, zda
nemame podhusténd kola. KdyZ se podafi
citlivou praci s volantem nalézt ptilnavost
prednich kol, zase se celkem rychle pous-
t&ji povrchu ta zadni. Omezend stabilita a
pfilnavost pfi rychlé jizd€ pravdépodobné
vice trapi novindfe neZ skute¢né zdkazni-
ky. To spi§ absence komfortu zasluhuje
zésadnéjsi vytku. Houbovity podvozek se
na v&t$i nerovnosti nahle vzepre a prene-
se ranu do karoserie, od zadni népravy se
na nerovnostech ozyva i vrzéni (testovany
vuz nebyl prvnim takto se projevujicim
outlanderem). PfestoZe podvozek byl pfi
zavedeni Zralo¢i piid€ vylepSen, evrop-
skym ndrokém stéle stai jen tak tak.

KdyZ na otackach nezalezi
Zakladm stotrlkllowattovy dvoulitr
TDI-PD od Volkswagenu jiZz odnesly
emisni normy. Kdo si dnes zvoli vzné-
tovy outlander s manudlni pfevodovkou,
dostane opravdu famézni motor 2.2
DI-D MIVEC s vykonem 130 kW a to-
¢ivym momentem 380 N.m. Zatimco

Dlouhozdvihovy motor ma pomérné nizké
otackove maximum — jeho Eervené pole
zacina brzy

Prid se zcela zménila,
zatimco zad zustava
od pocatku vyroby
skoro stejna

ve verzi s dvouspOJ )

TC-SST stéle preziva éty ﬁlec‘stejné
kubatury od PSA s vykonem o 15 kW
niZ§im, s manudlem dostanete oprav-
dovy skvost, zbrusu novou konstrukci
samotného Mitsubishi. Bez tradice, ale
tudiZ nezatiZeni zaZitymi principy, do-
kéZou japonsti inZenyfi skuteCné roz-
vifit stojaté vody konstrukce dieselu.
Stejné jako sesterskd 1.8 DI-D v ASX
md i 2.2 DI-D proménné ¢asovani venti-
10 a rekordné nizkou kompresi 14,9 : 1.
Samy nejvy$§i vykony nejsou nicim

dleva turbodmychadla je zde nanejvy§
dasovd, vZdy tak vtefinu. Na otéckach
jako by snad vibec nezéleZelo. A to je
fidici elektronika nechdvd u zahfaté-
ho motoru pfi volnobéhu spadnout aZ
na 650. At seSlapnete plyn kdykoliv,
do vtefiny se ozve hukot vétru na lopat-
kéch turba a outlander leti vpied. Proti
jinym Ctyfvalcum se méné toci — Cerve-
né pole otickoméru zaciné jiZ na 4200
otaCkach. Ale v nizkém a prostfednim
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jsou trochu zubaté, zato
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|375  otaky 4300 min™ do-
kladaji orientaci motoru
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Proménné &asovani ventill umozZiiuje zajimavy trik. V nizkych ota&kach
oviada ventily konstantn&. Kdyz oviem pfi vy3$im zatiZzeni turbodmy-
chadlo doséhne potiebného tlaku, zavira saci ventily pozdéji. Tedy ne
pii spodni Gvrati pistu, ale aZ kdyZ jde nahoru, v prib&hu nésledujici
kompresni doby. Tlak rozto&eného turbodmychadla totiz zviada jesté
chvili pretlacit rostouci kompresi a do vélce se dostane vice vzduchu, nez
by odpovidalo jeho velikosti — zdvihovému objemu motoru. A vy3Si je pak
i Uginnost takového agregétu, tedy jeho nizsi mé&mna spotieba.

Zazracny hlinikovy diesel s proménnym €asovanim ventild

SVET MOTORU | dieselspecial

pasmu rozleti vuz takovym zpusobem,
Ze podvozek by beztak vic nedovolil.
S jeho charakteristikou jsou vhodné sla-
dé€ny dosti dlouhé prevody.

Neskutecné ticho

Je to asi viibec prvni Ctyfvalec, ktery
pfi jizd€ stotficitkou po rovin€ nevnima-
te. Kdyby vam n€kdo namluvil, Ze jedete
elektromobilem, véfili byste mu. Z prid€
se neozyva vubec nic, jen huci odvalujici
se kola a svisti vitr. To plati u zahratého
motoru, studeny naopak fehtal celkem
dost. Bude to dafi za tu ultranizkou kom-
presi. S tou sice klesd termodynamicka
ucinnost, ale také brzdy ucinek motoru
pfi rollingu. S nulovou spotfebou, kdy
motorem to¢i ne palivo, ale kineticka
energie, tak dojedete dale. Kdo se nauci
jezdit plynule, udrZi spotfebu na dohled
sedmi litram, coZ je Gplné fantastické. Ani
fidi¢ska ,,prasata” neprekro¢i deset litru
a s klidem proZenou Sestivalcové (ale t&€Z-
§i) Audi Q7 3.0 TDI. Tte$nickou na dortu
toho UZasného motoru, spolecné s dvou-
littem od BMW asi nejlep$iho dne$niho
Ctyfvalce, bylo fazeni. Kdyby $lo tak le-
houcce a presné fadit u néjakého sportov-
niho kupé se zéZehovym motorem, zas tak
moc bychom se nedivili. Ale jak dokézali
Japonci takto snadno synchronizaci brzdit

velky spojkovy kotou¢ motoru s tofivym
momentem skoro 400 N.m, to je ndm fakt
zdhadou. Z dieselil maji podobné dobré
fazeni moZné nékterd audi a hondy, jinak
nikdo. I to je divod odpustit outlande-
ru kus laciného interiéru a houbovitého

podvozku. L[] ]
Konstrukce: R4, DOHC, 16\
Vstfikovaci zafizeni: common rail, solenoid, Densc
Vstfikovaci tlak (bar): 200(
Zdvihovy objem vélcu (cm?): 226¢
Vrténi x zdvih (mm); 86,0,0x97.¢
Kompresni pomér: 14,9:1
Nejvyssi vykon (KW/min"): 130/350C
Nejvy$si toCivy moment (N.m/min").  380/2000-300(
MaximéIni rychlost (km/h): 20¢
Zrychleni z klidu na 100 km/h (s): 10,4
Kombinované spotfeba paliva (/100 km): 4
Emise CO, [g/km]: 162

Pseudoterénni automobil stfedni tfidy

Délka x $itka x vySka (mm): 4665 x 1800 x 168C
Rozvor ndprav (mm): 267C
Objem zavazadelniku (dm?): 774-882*
Palivové nadri (1): 60
Pohotovostni hmotnost (kg): 1645

Nejvy$3i hmotnost brzdéného privésu (kg):
* zadni sedadla jsou posuvnd

Celkova zaruka 3 roky/100 000 km, na lak 3 roky, 10
let na neprorezivéni karoserie. Cena testovaného
provedeni 745 586 K& véetné DPH (vybava Intense,
metalicky lak, koberce)

Zakladni cena (Invite)

669 900 K

| KLADY A ZAPORY

pruZnost motoru, nizkd hluénost motoru, velmi

nizké spotieba paliva, rychld reakce, velmi presné
jl' a lehké fazeni, Gginné topeni, prekvapivy zvuk

zékladniho audiosystému, vnitini prostornost,

aZ sedmimistny interiér

novy motor zatim jen s manudlni pfevodovkou,

podprimérny podvozek po strance stability

i komfortu, prili§ plastovy interiér
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