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Pnpomma vét§iho  Outlandera
achtél by se zakousnout hlavné do
Yetiho a Qashgaie. U Mitsubishi ho fadi
mezi crossovery, my mu fikime malé
SUV. Jmenuje se jednoduse — ASX.

Ktery to je?
Nechceme Mitsubishi kecat do p011-
tiky jednotného designu piidé, ale da

MINITEST Mitsubishi ASX 1.8 DI-D Cleartec Instyle

hodné prace, neZ poznéte, jaké mitsu-
bishi to proti vim vlastng jede. Ze by
Outlander? Ne, to bude Lancer. Aha, tak
je to ASX!

Crossover se vétSinou docela libil,
i kdyZ ten zplostély zadek... ASX trochu
vypada, jakoby zezadu dostal ranu.

Pristrojovka? Pfesné podle naSeho
vkusu! Jednoducha, prehledna jak tele-

Docela dobré auto. As naftovym

vizni program, perfektné zpracovana
a pozor — z mekéenych plasti! Ty se
u Mitsubishi moc nevidi, nenajdeme je
ani v Outlanderu. Dobfe jste ji navrhli
a vyrobili, chlapci z Mitsubishi.

'V na$f interni redakéni anketé
0 Motor roku mame po testu osmnacti-

[l Pristrojovka s jedno-
duchym designem je
prehledna - tak nam to
sedi. pJ Pristroje se
tetly snadno. E] Tlagit-
kem napravo se vypina
standardné dodavany
start-stop systém. ] Ve
vypinich nastésti zbylo
dost mista pro poradnou
kapsu. Skvira na piti by
ale mohla byt vetsi.

pokiadem 1.8 DI-D!

stovky DI-D Cleartec jednoho velkého
favorita.

Jestli jsme byli u nové Sestnéctistovky
TDI koncernu Volkswagen na vazkéch,
co sioni vlastné myslet, u vznétového
Ctyfvalce jsme to védéli po prvnim dni
za volantem ASX. Dlouho, hodné dlou-
ho se nikdo nevytasil s takovym nafta-




V loketni opérce jsme nasli nejdriv
odkladaci prostor na mobil a pak jesté
konektory pro pripojeni MP3 a zasuvku

Bod jedna. Osmnéctistovka DI-D
Cleartec jede jako bldzen. Nase verze se
110 kW sice méla do 1700 otacek hlus-
§i misto, pak ale zabrala jako staré dob-
ré TDI. Nebyl to ale nepiijemny turbo-
kopanec, jenom osvé€zujici dynamicky
Stouchanec.

A ta spotieba! Po letech jsme nemu-
seli brat kombinovany tdaj od vyrobce
jako imagindrni ¢islo, u néhoz téZko fict,
kde se vlastné vzalo. Spi§ nds napadlo,
Ze to Mitsubishi s témi 5,7 litry prehna-
lo. Jedeme po Praze, cukdame v koloné,
pak miZeme na chvilku vic $lapnout na
plyn... Zkratka méstsky cyklus jako
vysity. A vdZeni, za 5,2 litru!

Se vznétovou novinkou 1.8 DI-D
opravdu neni problém jezdit kolem Sesti
litrdi. Na délnici jsme se sice dostali nad
sedm, pak ale hned primér zase poslus-
né padal a padal a padal...

Houpybum =X _

U podvozku $lo Mitsubishi evidentné
hlavné o co nejpohodInéjsi nastaveni.
Naprosto logickd véc, nepostupovali

Ovladatem prepnete z dvou na priraditel-
nou ctyrkolku, nebo kroutak zamknete
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CENA A VYBAVA

Go to stoji?

Popravdé, malo to neni. Zakladni
dvoukolka se zazehovou Sestnac-
tistovkou pfijde minimainé na

429 900 K¢. A to je hlavné v porov-
nani s nejlevnéjsSim Yetim

1.2 TSI/77 kW dost ranec.

Stupné vybavy

Inform

Jenze — co ma v zakladu prvni
vybava ASX nazvana Inform, to

u Yetiho dostanete az od treti
vybavy Ambition. A ta se s moto-
rem 1.2 TSI prodava za 463 800

korun...

Invite

Intense

Instyle

Instyle+

Z trojice malych crossoveru se tak
nejvic sméje Nissan Qashqai
1.6/86 kW Visia, ktery nabidne plus
minus to samé jako Mitsubishi ASX
1.6 MIVEC/86 kW Inform, a pfitom
je diky akci o 22 400 K¢ levnéjsi.

| na zbrusu nové ASX ale bézi hned
akce — na crossover od Mitsubishi
dostanete do konce srpna metalizu
zdarma. V zafi uz budete muset
priplacet 14 000 K&.

Cenik Mitsubishi ASX

Inform

Celni airbagy v v v v v 1.6 MIVEC/86kW 2WD 42°9900 K&
Boéni airbagy v v v v v 1.8 DI-D/85 kW 2WD 48 9900 K¢
Hlavové airbagy v v v v v Invite
Kolenni airbag v v v v v 1.6 MIVEC/86kW 2WD 46 9900 K¢
Stabilizace v v v v v 1.8 DI-D/85 kW 2WD 52 9900 K&
ManuéIni klimatizace v X b 4 X X 1.8 DI-D/85 kW 4WD 56 9900 K&
Automaticka klimatizace X v v v v 1.8 DI-D/110 kW 4WD 59 9900 K¢
Bezklitkové ovladanf X x X v v Intense
9 Rédio s CD a MP3 v v v X X 1.6 MIVEC/86kW 2WD 51 9900 K&
= Audiosystém Rockford Fosgate x X X v v 1.8 DI-D/85 kW 4WD 62 9900 K¢
Navigace X X X X v 1.8 DI-D/110 kW 4WD 659900 K¢
=4 Parkovaci kamera vzadu X X X X v Instyle
Xenony X X v v v 1.8DI-D/110kW 4WD 719900 K&
Metaliza 14000 K¢ 14 000 K¢ 14 000 K& 14 000 K¢ 14000 K¢ Instyle+
Prodlouzend zaruka na 5 let 10 000 K& 10 000 K& 10 000 K& 10 000 K& 10 000 K& 1.8 DI-D/110 kW 4WD 76 9900 K¢

ASX a konkurence
ASX

Mitsubishi Outlander Nissan Qashgqai

Skoda Yeti

Délka (mm) 4295 4665

Sitka (mm) 1770 1800 1780 1793
Vyska (mm) 1625 1720 1615 1691
Rozvor (mm) 2670 2670 2630 2578
Zakladni objem kufru (1) 419-442 774-882 410 416

[V zékladu se do kufru vejde podle polohy zadnich opéradel 419 az 442 |. F Sikovny
priilez se bude hodit. E] Pod podlahou rezervu nenajdete, jenom lepici sadu

ZAKLADNI UDAJE

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Vznétovy prepliiovany ctyivalec. Rozvod DOHC,
4 ventily na vélec. Pohon viech kol. Sestistupiio-
vé pimo fazena prevodovka. Zdvihovy objem
1798 cm?. Vkon 110 kW pii 4000 ot./min, toCivy
moment 300 N.m pfi 2000-3000 ot./min.
Nejvyssi rychlost 198 km/h. Zrychleni z 0 na

100 km/h 10,0 s. Spotfeba mésto/mimo mésto
6,9/5,0 1/100 km. Emise CO2 150 g/km.

Kombinovana spotreba  [EF LTI
ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2670 mm. Délka x Sitka x vySka
4295 x 1770 x 1625 mm. Pohotovostni/uZitetnd
hmotnost 1525/535 kg. Objem palivové nadrze
60 I. Pneu a kola 215/60 R17, lita.

Objem kufru 419-442/1219 1

Celkova zaruka a na lak 3 roky, 12 let na
neprorezivéni karoserie. Cena testovaného
provedeni 733 900 K& (metaliza 14 000 KE).

KONKURENTI

Kia Sportage 2.0 CRDi/100 kW Exclusive 4x4
714 980 K&
Nissan Qashqai 2.0 dCi DPF/110 kW ECOnetic
595 000 K&*
Skoda Yeti 2.0 TDI CR DPF/103 kW
Experience 4x4

* akéni cena

© vynikajici motor
@ hodnotny interiér
© presné fazeni

Zakladni cena

654 800 K&

© rézy od kol

Vysledné znamka 1,75
Znamka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim

13



Predni sedacky

jsou spis
bychom jinak. Kdy? si za volantem mekEi, hodily
predstavime typickou zékaznici ASX, ::ISE?:e:Z::
co bude chtit na prvni mist€? Samozrej-
b o Do loketni
Mitsubishi se to vSak povedlo tak s ;
. - : p opérky jsme si
napil. ASX se sice na jednu stranu umi . =
E Jee e mohli odlozit
porddné rozhoupat, na kratkych ostfej- kelimek
Sich nerovnostech ale d4 podvozek ranu, % Katom
jako by ASX bylo jedno velké prkno.
Ne, ne, v komfortu je hlavné Yeti s cel-
kové vyvizen&jsim podvozkem daleko ASX bere body
lepsi. hlavné za
A kdyby se u Mitsubishi tfeba za par prostor na
let pii faceliftu ASX rozhodli pro di- Sitku, pred
kladn&jsi odhluénéni podvozku, zveda- koleny vzadu
me obg ruce pro! UZ v prvnich jizdnich je to slusny
dojmech z letosniho &isla 28 jsme psali, prumér, nad
Ze kola slySime néjak vic... h!avou
No, vedle Yetiho a Qashqaie by se mél ':‘_ab'd“e ale’
podvozek ASX vic snazit. Ani v zatac- treba .talfovy
kach to nebylo na sto procent. ASX drZi Yet_' e
centimetru

na rovné silnici slu$né, to zase-ano, kdyz
se ale rozhoupe, jistota je fuc.

Ale to bychom skousli, on ani Yeti
neni na okresce Zadny zdzrak. Rany od
kol a hlu¢néjsi podvozek jsou ale zkla-
mani.

Chvilime chytfe vyfeSeny pohon
vSech ctyf kol. Mezi SUV jesté nikdo
nevymyslel nic lepsiho nez knoflik na
pristrojovce, kterym z dvoukolky 2WD
oto¢ite na podle potfeby prifaditelnou
Ctyrkolku 4WD, anebo si to¢ivy moment
zamknete mezi népravy (poloha Lock).
Takhle to ma presné byt — v malém SUV
budeme 95 % Casu jezdit na 2WD, pak
nam troSku nasnézi, tak tam pro jistotu
daime 4WD. A kdybychom se nékdy
méli nékde zaseknout, jeSt€¢ muZeme
zkusit rezim Lock.

Mame radi DI-D! _
Hned jak jsme psali na zacatku — Mit-
subishi ASX je docela dobré auto. S fan-

TECHNIKA TURBODIESELU 1.8 DI-D CLEARTEC

To tu jeste nehylo!

tastickym motorem.

Jinak upfimné, na crossoveru od Mit-

subishi neni nic, kvili ¢emu bychom
nemohli spat. Design? Hezky, Qashqai
s Yetim jsou ale vyraznéjsi, a to se v té-
hle kategorii hodné ceni. Podvozek?
Trochu s rozpaky — hlavné kvili razim.

Nova vznétova osmnactistovka je ale
tak dobra, Ze bychom si Mitsubishi ASX
koupili jenom kviili ni.

A

i

kvili

piijemnému

interiéru

s dokonale prehlednou pfistrojovkou.
Docela dobré auto.
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O ¢em mluvime? Prece o promén-
ném ¢asovani ventilti! Mitsubishi si
tuhle techniku vyzkouselo nejdriv na
nakladacich, s motorem 1.8 DI D se

Porovnani motori

1.8 DI-D/85 kW 2WD 1.8 DI-D/85 kW 4WD 1.8 DI-D/110 kW 4WD

ale dostava i do osobaku. A pozor!
Tady patii Mitsubishi prvni misto —
u vznétového motoru pro osobni
auto se proménné ¢asovani ventil
objevuje vibec poprvé!
A k ¢emu je to vSechno vlastné
dobré? Diky proménnému ¢asova-
ni dokazalo Mitsubishi skloubit
nizkou spotrebu pfi mensim
zatizeni motoru s nadprimeérnym
vykonem ve vysSich otackach.
Polopaté — naftak s takovym
vykonem by Zral, i kdybyste ho
jenom lechtali.
Na novém motoru zaujme treba
jesté extrémné nizka hodnota
kompresniho poméru 14,9:1,
celohlinikova konstrukce nebo
vlastni turbodmychadlo z produk-

ce Mitsubishi Heavy Industries.

Perfektni prace, Mitsubishi!

A osmnactistovkou to pro novy
vznétovy Ctyrvalec nekongi.

V Outlanderu se co nevidét objevi
jeho vétsi verze s objemem 2,2
litru.

o

&%

Turbodmychadlo pro 1.8 DI-D pocha-

Nejvétsi vykon (KW pri ot./min) 85/3750 85/3750 11074000
ToCivy moment (N.m pfi ot./min) 300/2000-2500 300/2000-2500 300/2000-3000
Nejvyssi rychlost (km/h) 188 185 198
Zrychleniz0na 100 km/h  (s) 10,2 10,6 10,0
Spotieba (1/100 km) 6.7/4,8/55 6,9/5,0/5,7 6,9/5,0/5,7

zi z vlastnich zdroju Mitsubishi




