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Evo si zimu vyslovené uziva. Seridl o Nissanu GT-R spéje ke svému
konci a vy se dozvite, jak je na tom s emocemi za volantem.

A nezapomneli jsme ani na krasnou Alfu a roztomilé Mini..

VLY T

ez

« D INOE T gl

m ~ . ~ e
i napred, prosim..
Napadi snih! Novindii todi katastrofické reportdze ze
siinic a Adici beduji. Silnicdi argumentuji, Ze nezaspali, Ze
se ten snih nedd sklidit okamzité. Nastést! Pro nds totiz
zdbava pokracuje. A zacind novd dimenze zdbawy na
snéhu. Dvermi napred, prosim... Tomés m.
JAK SE JEZDI'S EVEM X NA
sndhu? Je to snadné. Stad si
prepnout na rezim Snow, todit
volantem a Slapat na plyn.
Nefunguje to? Ano, ani sebelepsi

technika nenchradi fidice a jeho schopnost.
Driftovat na sndhu se jako viechno musi naudit

Whoda je, Ze s Evem X je driftovéni a jizda na
snéhu velkd zdbava a pokroky se dostavuji
rychle. R&d vzpomindm, jak jsem joko naprosty
zacdtecnik piijel s desitkou do Lungau a trenér
se mé ptal, pro¢ jsem piijel s tak obtiZzné
fiditelnym autem. KdyZ jsme kondili a v kurzu
byla hned dv& Eva X, tak konstatoval, ze

s timhle autem se naudi driftovat kaZdy trouba
za den. Ale zUstali jsme kamarddi a nedovedu
si predstavit leden bez tréninku v Lungau, viele
doporucujil

Kouzlo podvozku v Evu X ma své komer&ni
jméno S-AWC. Volné prelozeno jako &tyfkolka
s fizenymi diferencidly. Na zdkladé dat ze
senzoru na volanty, ABS ¢idel, plynového
peddly, otdcek motory, rychlost, brzd

a G-snimady fidid jednotka nastavuje svomost
diferencidly a tim fidi pretdcivost a nedotddivost
auta. Exkuzivné u Mitsubishi se tomu iika
Stacivost”. Asi aby to neznélo tak negativné.
Krdsné je, Ze fidici jednotka ma pro fizené
diferencidly naprogramované tii mapy. Tarmac,
Gravel a Snow. Obecné je Evo X v reZimu
Tamac pretdéivé, v reZimu Snow neutrdini

a jede vic rovné.

Jak se tedy s Evem X jezdi na snéhu? ASC = Off
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Systém Mitsubishi SAWC mé Etyii klicové komponenty. Z nich jsou nejduleZitdjsi
ACD - elektronicky fizeny stiedovy diferencidl s hydraulickou spojkou = a systém

JAK HO OBOUT
NA ZIMU?

NEJMENOVANY

vyrobce pneumatik ma
slogan , Power is nothing
without control”. Na
snéhu to plati dvojnasob.
Optimalni je mit na
zimnich kolech malé
homologované hiebiky.
Dobfe se na nich driftuje
a maji vetsi grip. A cvicisté
ma pofad adhezi i pro
ostatni, protoze hrebiky
povrch zdrsfiuji. Loni
jsem zkousel Nokian
Hakkapelitta 7, ale guma
obzvladt na Evu trpi
vypadavanim hfebikd,
takze ji az tak moc na
tento druh zébavy
nedoporucuji. Dobfe se da
ale driftovat i na novych
zimnich kolech. Tfeba

i na téch nokianech bez
h¥ebiku. Osobné jsem
zkougel i Pirelli Sottozero.
Funguji dobfe, dilezité
.| aleje, aby nebyly

sjeté, naopak co
nejnovéjsi. Letos budu
experimentovat se
zavodnimi zimnimi
pirellkami s nastrelenymi
homologovanymi hiebiky.
A véite, Ze moje ocekavani
jsou velikd...
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AYC, ktery v rediném Ease fidi zadni diferencidl podle jizdnich podminek

to je jasné. Se zapnutou stabilizaci se driftovat
nedd. Prevodovka do reZimu Sport a prepnout
na pddia, respektive ruéni fazeni. Motor se musi
drzet v otéckdch a automatické prefazovdni
komplikuje Zivot Sport zase fadi rychleji nez
Nomal. Pokud nediriftujete na malém ovdle, tak

To, jok se Evo X mezi kuZely chovq, je prvni
moc piijemné prekvapeni. Auto funguje

a jakoby samo jezdi smykem slalom. Uzasné.
Garantuji, Ze i Gplny za¢dtecnk na druhy
pokus bude tento slalom zviddat na jednicku.
Slalom je dle skute¢né jen prvni krok.

Chova se tak, jak fidi¢ ocekava. Hlavné na vyjezdu ze
zatacky S-AWC funguje fantasticky. V plejadé aut, ktera se
podobnych akci Gcastni, mi pfipada Evo neprekonatelné.

prepina¢ AWC do polohy Snow. Na ovdle se
da experimentovat s pretdcivosti a piepinat
rezimy, dle pozor, wirhal jsem pii tom hebiky
ze zimnich nokianu. Zustalo jich asi pét na
kazdém kole...

Na vétSing cviCidt se zading uéit driftovat
slalomem mezi kuZely. V Lungau to neni jiné.

Po ndeviku niznych sekci na ovdle vétsinou
piichdz handiing na ledové trati. Takovd mald
RZ s ndznymi zatdckami, rovinkami, nékdy

i skoky, pfejezdy mostku a tak podobné.

Je to viechno o dynamice a jok ji fidi¢ umi
wuzivat O tom je trénink na ledé predeviim.
Technika hraje druhovy, ale i tak velmi

podstatnou roli. Snimace monitoruji dynamiku
a celkové chovani auta, poznd, co fidi¢
zamysli, a fidici jednotka v rediném Case
nastavuje diferencidly. Chova se tak, jak

fidi¢ ocekdavad. Hiovné na wiezdu ze zatdcky
S-AWC funguje fantasticky. V plejadé aut, kterd
se podobnych akei G¢astni, mi piipadd Evo
neprekonateiné. Obzvidsts, vezmu-li v Gvahu,
Ze to je produkéni auto na bé&zné jezdéni,
Jezdéni na snéhu je samozigjmé hlavng

o tréninku. Ale dva dny trénovani posunou
fidice na wyssi Uroven, nez sadm ocekdval, a se
swm vozem se UZasné sZije. Kromé zdbavy je
podstatnym wystupem takového tréninku ziskani
dovednost, jak jezdit na snéhu i na normdini
silnici a jak nebyt vydésen pokazdé, kdyz auto
jede bokem a jak takovou situaci zviddnout

nékoho druhého. Urcité jedte! em
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