
VašE GARÁŽ I MITSUBISHI EVO X

Dveilni napřed, prosm,
Napadl sníh! Novinári točí katastrofické reportáže ze
silnic a ridiči bědují. Silničári argumentují, že nezaspali, že
se ten sníh nedá sklidit okamžitě. NaštěstJl Pro nás totiž
zábava pokračuje. A začíná nová dimenze zábavy na
sněhu. Dveřml napřed, prosím... Tomáš M

JAK SE JEZDíS EVEM X NA
sněhu? Jeto snadné. Stačí si
pi'epnoutna režim Snow, točit
volantema šlapat na plyn.
Nefunguje to? Ano,ani sebelepší

techniko nenahradířidiče a jeho schopnosti.
DM~ovot no sočbu sejako všechno musí naučit

Výhodaje, že s Evem Xje driftování a jízda na
sněhu velkázábavo a pokroky- se dostavují
rychlaRádvzpomínám, jak jsemjako naprostý
začátečn ík přijel s desi\kou do Lungau a trenér
semě ptal, proč jsem přijel s tak obtížně

řiditelným autem. Když jsme končili a v kurzu
byla hned dvě Eva X. tak konstotovol že
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s tímhle autemse naučí driftovat každýtrouba
za den. Ale zůstali jsmekamarádia nedovedu
si představit leden bez tréninku v Lungau, vřele
doporučuji!

Kouzlo podvozku v Evu X má své komerční

jméno S-AWCVolně přeloženo jako čtyikolka

s řízenými diferenciály. Na základě dat ze
senzorů na volantu, ABS odel, plynového
pedálu,otáček motoru, fYChlosti, brzd
aG-snímaČŮ ndió jednotka nastavuje svomost
diferenciál ů a tím ffdípřetáčivost a nedotáčivost

auta. Exkluzivně u Mitsubishi se tomu říká

.stáčivosť'. Asiaby to neznělo tak negativně.

Krásné je, že ndió jednotka má pro řízené

diferendály naprogramované tři mapy. Tarmac.
Gravel a Snow. Obecně je Eva X v režimu
Tarmac přetáčivé , v režimu Snowneutrální
a jede vícrovně.

Jak setedy S Evem Xjezdí na sněhu? ASC - Off,



VdE GARÁŽ I MITSUBISHI EVO X

Systém Mtsubishi S-AWC má čtyň klíčové komponenty. Z nich jsou nejdůležitější

ACD - elektronickyňzený středový diferendál s hydroulickou spojkou - o systém
AYC, kterýv reálném čose ňdí zodnídiferenciál podle jízdních podmínek.

JAKHOOBOUT
NA ZIMU?

NEJMENOVANÝ
výrobce pneumatik má
slogan . Power isnothing
withoutcontrol ". Na
sněhu to platí dvojnásob.
Optimální jemítna
zimních kolech malé
homologované hřebíky.

Dobře se nanich driftuje
a mají větší grip. A cvičiště

mápořád adhezi i pro
ostatnf, protože hřebíky

povrch zdrsňujI. Loni
jsemzkoušel Nokian
Hakkapelitta 7,aleguma
obzvlá šť naEvu trpí
vypadávánfm hřebíků,

takže ji až takmoc na
tento druh zábavy
nedoporučuj I. Dobře sedá
aledriftovat i nanových
zimních kolech. Třeba
i natěch nokianech bez
hřebík ů. Osobně jsem
zkoušel i Pirelli Sottozero.
Fungují dobře, důležité

aleje,aby nebyly
sjeté,naopak co
nejnovějšl. Letos budu
experimentovat se
závodními zimními
pirellkami s nastřelenými

homologovanými hřebíky.

Avěřte, žemoje očekávanf

jsou veliká...

Chová se tak, jak řid i č očekává. Hlavně na výjezdu ze
zatáčky S-AWC funguje fantasticky.V plejádě aut, která se
podobných akcí účastn í, mi připadá Evo nepřekonatelné .

to je jasné.Se zopnutoustobilizaásedriftovat
nedá. Př6\lOdovka do režimu Sporta přepnout

na pádla, respektive ruční řazen i. Motor se musí
držetv otáčkách a automatické přeřazování

komplikuje život Sportzase řadí rychleji než
Normal. Pokud nedriftujete na malém ovále, tak

přepínač AWC do polohySnow. Na oválese
dá experimentovat s přetáčivosb' a přepínat

režimy, ale pozor, vytrhal jsempři tom hřebíky

ze zimních nokíon ů Zůstalo jich asi pět na
každém kole...
Na většině cvičišť se začíná učit driftovat
slalomem mezi kužely. V Lungau to neníjiné.

To, jak se Evo X mezi kužely chová, je první
moc piijemnépřekvapení. Auto funguje
a jakoby samojezdí smykem slalom.Úžasné.
Garantuji, že i úplnýzačátečník na druhý
pokusbude tento slalom zvládat na jedničku.

Slalom je ale skutečně jen prvníkrok

Ponácviku různých seká na ovále většinou

přichází handling na ledové trati. Taková malá
RZ s různými zatáčkami, rovinkami, někdy
i skoky, přejezdy mostků a tak podobně.

Je to všechno o dynamice a jak ji řidič umí
VýUžiilat O tom je trénink na ledě především.

Technika hraje druhou, ale i tak velmi
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podstatnou roli.Snímače monitorujídynamiku
a celkovéchováníauta, pozná, co řidič

zamýšlí,a iídiá jednotka v reálnémčase

nastavuje diferenciály. Chová se tak,jak
řidič očekává. Hlavně na výjezdu ze zatáčky

S-AWC funguje fantasticky. V plejádě aut, která
se podobných akcí účastní, mi připadá Evo
nepřekonatelné. Obzvláště, vezmu-Ii v úvahu,
že to je produkční auto na běžné ježdění.

Ježdění na sněhu je samozřejmě hlavně

o tréninku. Ale dva dny trénování posunou
řidiče na vyšší úroveň, než sám očekával. a se
svým vozem se úžasně sžije. Kromě zóbo-y je
podstatným výstupem takového tréninku získání
dovedností, jak jezdit na sněhu i na normální
silnici a jak nebýtvyděšen pokaždé, kdyžauto
jede bokem a jak takovousituaci zvládnout
či jak si ji ještě užít. aniž by rozbil sebe nebo
někoho druhého. Určitě jedte! e:m
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