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VASEGARÁŽ I MITSUBISHI EVO X

Desítka, auto na každý den
Na podzim 2008 jsem vybírol nové služební auto. 335xi nebo 330xd to měly

skoro jisté. Ale také jsem se zakoukal do Alfy Brery. Nádherné auto. Tak jsem chvm
váhal a čekal, jestli zvítězí rozum, nebo emoce...

Evo se vybírá vcelku jednoduše. Žádný
složitý konfigurátor, prostě jen dva modely
GSR a MR. Ten druhý má jiná kola, tlumiče,

péra a je k dispozici jen sautomatem.

D
O TOHOTO vÁHÁNí
MI v pátek odpoledne
ZO\oOIoI můj oblíbený
prodejce Mtsubishi,

~=;;;""'---I že mu právě dCNeZli
úplně nOJé 00 Xo jestli honechci
půjčit no'v1Kend.Panují mezi námi tokiko
přátelské vztahy o odmrrnout tokovou
nabídku by bylo urážko.Ne,kecám,

fakt mi to udělalo radost o no00 X
jsem setěšil. Byly to pozoruhodné dva
dnyplné různých překvapen í 1Wt0
jsemvracel spocitem, že mezi
emocemi o rozumem nemusím dělat

oni mocvelký kompromis...
Pro půjčené Evo Xjsem jel do Zlína.
Cestoval jsem přes Buchlovské kopce
SIOUstOIŠí Imprezou Sllo těš ilseno

cestu zpět Jenže...Přesednutído
z Imprezy do 00 byl lehký šok
Zmodré žiletkY jsem přesedl do
poněkud přerostlého sedanu.Žádné
kopán( ječení o -1bušnásilo, kterou
jsem automaticky čekal. Žádné auto
jeno jenprozábavu, ve kterém se
normálně mocjezdit nedá, ale
sportovně -.yhlíže§á sedan.Ve

skutečnosti byl ještě hezčí než no
fotkách nawebu.No,ý žroločí přední

gril, šikmá přední i zadní svě~o,

haubna s průduchy... Prohy, rozšířené

blotn~...Prostě radost pohledět Interiér
je přesně toko,ý, jaký mám rád­
žádné umělohmotné imitace dřEM:l

o Jiné blbosti, oIeryze funkČ11(

sportovně -.yhlížeJICÍ piístrojová desko
o sportovní sedodla CelkOvě je to
oproti devftce Jiné auto, "YrQbené
pod\eJiného zodón PředEMiím pro
běžný žtvot jehož součÓS1Í mábýt
i radost zJlZdy.
Jenže JlZdo zpět přes buchlovské silnice
potvrdilo, že00 má-ke nežjen

sportovní geny předcházeJlCÍch

modelů. Dobře podnouá recoro,
p~emný volanto strmé iízení
umožňovaly naplno sevěnovat JlZdě

o te5toon( kom až sedá zoj~ o jak
funguje S-AWC podvozek v pro>ó.
Hraniceautobyly daleko za mou
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o hodně dál nežuvšech aut která
jsem mgel A kmému ÚĎMJ se00 Xse
roilov9rozně lépenežmodrá žiletko,
sekterou jsem jeltom Prostě žádné
kopán( ječení turbo, ale I}d1Ió
o přesná jzdo,00 Xukázalo, žeje
předMn hodnéo piitom I}d1lé auto.
Zóžitký to tedybW trochu jiné, nežjsem
čekal. Alepřesně tokOJé, jakéjsem
chtěl od svého nOJého "sIužebnJho'
auto.Brero dostalo osi doživotnístatut
platonické láskyo 335xi budemožná
někdy pfiště, kdo \i Bylo rozhodnuto.
Pro své skoro každodenníježdění kupuji
00 X!
00 Xse~ '-<elku jednoduše.
Žádnýsložitý konfigurátor. který I.Óm
v kroku 23 hlós( že'1'broná boso
interiéru je nekompatibilnís~i

\Olontem Prostě jsoJ dvamodely
GSR o MR. MR je trochu Vy'ITlOZ!enějši

máJiná kolo.~umiče, péro o je
kdsoozo pouze sd.ouspoj~
automatem o spřeoopM§ \ýborně

hroji:::ín ozwčenín Rockford Fosgote
o s novigoáSbarvami je to podobné.
Sice p6ipořád 00 X. ale oficiálně

to je užjenLancer oolution. Zřejmě
proto, aUt tutozměnu podtrhli tok
~ustJli i roI~ červenou o tlačí čemou

oblou.
[M:)uspojkoo přeMx:lovka veverzi MR
mě lákalo. Půjčené autoji nemělo, ale
risI<I jsemto o objednal auto

sdvauspojkou.Po překonári .dětsk}U1

nemoct jsemsinoni z..ryid. Ated jsem
i rád, žeJi mámRežim .normor
vkombinods automatickým řazenm je
faktjenno obyčejnou odpočinkCMlu

JlZdu, alejakmile přepnu no pódia
o dám režim .spoť, toksehraje zcela
jiná muziko. Dásepoužit i režim .sport."
v automatu, alep~de mi, že ten
automatřadí trochu jinak, nežchci,
o tokmámroději pódlo. Mezirežimy
sport - normal o automat- pódlose
dá přecházet kdykoli zaJlZdy.Jeto
otázko vteiiny.Stejně jakatřeba

zapnout tempomot Ano, v Evu Xje
tempomot - prostě není to další
e.duce dEMky, aleftné, cMlnější auto.
Nodruhou stranu je kdspozo i režim
5-5port který je určen Vyioženě no
blbnutí třeba nookruhu. Řazeri se
oproti sportuještě IIÍC zI]d1ro otáčky

se~j mezi pěti o.žsedmi o půl

tisi:i KupodMJ, když jsemřazeri nechal
v režimu5-Sport no automatu, tokjsem
byl no okruhu vždy 1}d11ejšr; nežkdyž
jsem řadil jenpódO/.
To,v čem mělo o možná pořád má
00 navrch, je podvazek o iízené
diferendáfý. Podle typupcMChu sedoj
\OI~ různé režimy - osfa~ nezpe.oněný

pozcho snh. Jeúžasné, jakaktivní
iízení stáčení v\Va o další funkce
fungu~ pokud je třeba autono hroně

o pii výjezdu zezatáčky sepi'idóvó

plyn. Nosuchu, novodě, nosněhu, za
všech okolnosú hoautoposlouchá
o jede tom, kom sepašIe. Snadne}k
seto dá -.yzkoušet no po/)gonu no
sněhu. Tom s Evem jezď dveiTni
nopřed po dnitréninku snad
i zočótečnk Jeto hodnéauto, které
poslouchá. Abavímě pozacMJt
indikátorfunkce ďlferendál ů no
p~ desce. Detailníreportáž
zježdění s Evem po sněhu bude,
s6buju!
A protože neznám nikoho, kdomá
00 nebasn o diNe neba později

nedělá no autě nějaké úpravy. Oproti
očekávání jsem nezačal s motorem,

ale pcx:M:>zkem. Sice to zn jaka
zdokonak::M5ri dokonalého, alemělo

to m j smysl. No...01 i motor
s d.ouspoj1«M:Ju přeMx:lovkou snese
úpravy.\YsIedkem je~ 340kari
o 460Nm Io tombudeněkterý

z dolších cI1ů. Tohleje přece

dlouhcx:lobý test ne?El:lI

'IKtNCKÉ ÚDAJE:
Wfcon: 295 konív 6SOO otóčkód1,

lDč: mornenl: 366 Nmv 3SOO otóčkóch

hmoInosl: 1665 kg.~0-100 lon/h:
5,6 s (neuproveno)•..-. rydJ/osl: 242 I<m/h,
spoti'eba: 1l .5-1311oo km(pň běžné jízdě),

poilzoYaá cena verze čR: zhruba
1 100000 Kč bez DPH Iv komplelníyýtJově)
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