VASE GARAZ | MITSUBISHI EVO X

Desitka, auto na kazdy den s

Na podzim 2008 jsem wybiral nové sluZzebni auto. 335xi nebo 330xd to mély
skoro jisté. Ale take jsem se zakoukal do Alfy Brery. Nddherné auto. Tak jsem chvili
vahal a ¢ekal, jestli zvitézi rozum, nebo emoce...

| OTOHOTOVAHANI okt mito udBlalo radostana Bvo X cesty zodt JenZe... Presednuti do ajiné blbosti, ale ryze funkani

= Miv pdtek odpoledne  jsem se t&5il. Byly to pozoruhodné dva  z Imprezy do Eva byl lehky 3ok sportovné whizejid pristojovd deska
~ zavolal myj oblibeny dny piné niznych prekvapent Auto Z modré Ziletky jsem presed! do a sportowni sedadla. Celkové je to
prodejce Mitsubishi, jsem vracel s pocitem, Ze mez ponékud prerostiého sedanu. Zédné oproti devitce jiné auto, wrobené
. Ze mu prévé doveZi emocemi a rozumem nemusim délat  kopdni, jeCeni a whbuind sia, kterou podle jiného zaddni Pledeviim pro
uplne nové Evo X a jestii ho nechci ani moc velky kompromis... jsem automaticky &ekal. Zédné auto béZny Zivot, jehoZ soucdsti ma byt
pUjcit na vikend. Panuji mezi ndmi takika  Pro pljcené Evo X jsem jel do Zlina. jen a jen pro zdbaw, ve kierém se i radost z jizdy.
prdtelské vztahy a odminout tokovou  Cestoval jsem prees Buchlovské kopce  nomding moc jezdit nedd, ale JenZe jizda zpét pres buchlovské silnice

nabidku by byla urdzka. Ne, kecam, svou star$i Imprezou STi a t&8il se na sportovné whizejid sedan. Ve potvrdila, Ze Evo ma vice nez jen

Evo se vybira vcelku jednoduse. Zadny
sloZity konfigurator, prosté jen dva modely
GSR a MR. Ten druhy ma jina kola, tlumice,
péra a je k dispozici jen s automatem.

skutecnosti byl jesté hezd nez na sportovni geny predchdzejidch
fotkéch na webu. Nowy Zralod predni modelt. Dobie padnoud recara,
gri, §ikma predni i zadni svétia, piilemny volant a stmé iizeni
haubna s priduchy... Prahy, rozsiené umozriovaly napino se vénovat jzdé
blotniky... Prosté radost pohledét Interiér  a testovani kam az se dd zajt a jok
je presné takowy, jaky mém réd - funguje SSAWC podvozek v praxi.
Z4dné umélohmotné imitace dieva Hranice auta byly daleko za mou

90 PROSINEC 2010 | SPEED



o hodné ddl nez u viech aut, kerd
jsem mijel. A k mému Gdivu se Bvo X se
fidilo wrazné lépe neZ modrd Ziletka,
se kterou jsem jel tam. Prosté Zadné
kopdni, jeCeni turba, dle rychid

a pesnd jzdo. Evo X ukdzalo, Ze je
piedevdim hodné a piitom rychlé auto.
ZcZitky to tedy byly rochu jiné, nez jsem
Cekal Ale presné tokové, joké jsem
chtél od svého nového ,sluzebnho”
auta. Brera dostala asi doZivotni statut
platonické Idsky a 335x bude mozZnd
nékdy prsté, kdo i Bylo rozhodnuto.
Pro své skoro kaZdodenni jezdeni kupuji
Evo Xl

Bvo X se whird veelku jednoduse.
Zadny slozity konfigurctor, kery vam

v kroku 23 hidsi, Ze whrand bava
interiéru je nekompatibilni s pouZitymi
volantem. Prosté jsou dva modely

GSR a MR MR je trochu wmazlené&jsi
md jing kola, tumiCe, péra a je

k dispozici pouze s dvouspojkowm
automatem a s prekvapivé wbomé
hrajicdm ozvucenim Rockford Fosgate

a s novigad S bavami je to podobné.
Sice pii pordd Bvo X, ale oficiding

to je uZ jen Loncer Evolution. Zigimé
proto, aby tuto zménu podtrhi, tak
wypustli i rallye Cervenou a tad éemou
a bilou.

Dvouspokovd prevodovka ve verz MR
mé Idkala. Pljcené auto ji nemélo, dle
riskl jsem to a objednal auto
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s dvouspojkou. Po prekondni ,détskych
nemod” jsem si na ni 2wk. A ted jsem
i réd, Ze ji mém. ReZm ,nomal’

v kombinad s automatickym fazenim je

fakt jen na obycejnou odpodinkovou
Jzdu, dle jokmile piepnu na pddia

a dém rezim ,sport’, tak se hraje zcela
jind muzka. D& se pouzt i rezim ,sport’
v automaty, ale plijde mi, Ze ten
automat fadi yochu jinak, nez chd,

a tok mém radéji pddio. Mezi rezimy
sport — nomoal a automat - pddia se
dd prechdzet kaykoli za jizdy. Je to
otdizka vtefiny. Stejné joko teba
zapnout tempomat Ano, v Ew X je
tempomat — prost& neni to dalst
evoluce devitky, dle jiné, cMingjs’ auto.
Na druhou stranu je k dispozici i rezim
S-Sport, ktery je urcen wlozené na
blonut tieba na okruhu. Razeni se
oproti sportu jesté vic zrychii a otdcky
se pohybuji mez péti aZ sedmi a pdl
tisici. Kupodivu, kdyz jsem fazeni nechal
v rezimu S-Sport na automaty, tak jsem
byl na okuhu vZdy rychlefi, neZ kdyz
jsem Fadil jen padly.

To, v em mélo a moznd pordd ma
Evo navrch, je podvozek a fizené
diferencidly. Podle typu povrchu se dajl
volit nizné rezimy - asfalt, nezpevnény
powvrch a snih. Je GZasné, jak akivni
fizeni staéeni (AYC) a dofsi funkce
funguj, pokud je treba auto na hrané
a pi wiezdu ze zatdcky se pliddva

s

piyn. Na suchu, na vodé, na snéhu, za
vsech okolnosti ho auto poslouchd

a jede tam, kam se podle. Snad nejvic
se to dd wzkouset na polygonu na
snéhu. Tam s Evemn jezdi dvefmi
napred po dni tréninky snad

i zaddtednk Je to hodné auto, keré
poslouchd. A bavi mé pozorovat
indikétor funkce diferendidll na
piistrojové desce. Detailnf reportéz

Z jezdéni s Evem po snéhu bude,
slibujul

A protoze nezndm nikoho, kdo mé
Bvo nebo STi a dive nebo pozdéji
nedéld na auté néjaké Upravy. Oproti
ocekavani jsem nezacal s motorem,

Posledni Evo si pii svém predstaveni vyslouZilo i kritku — pry uZ to ,neni to samé’
jako u starsich verzi Blbost Dokud se fidi¢ bav, je vie v nejlepsim porddku.

ale podvozkem. Sice to zni joko
zdokonalovéni dokonalého, dle mélo
to svij smysl. No... On i motor

s dvouspojkovou prevodoviou snese
Upravy. Wsledkem je slusnych 340 koni
a 460 Nm. | o tom bude néktery

Z dalSich did. Tohle je pfece
diouhodoby test, ne?

TECHNICKE UDAJE:

Whkon: 295 koni'v 6500 otdckdch,

toc. moment: 366 Nm v 3500 otdckach,
hmotnost 1665 kg, zrychleni 0-100 lan/h:
56 s lneupraveno), max. rychlost: 242 km/h,
spotieba: 11,5~13/100 km (pfi b2né jizdé),
pofizovad cena verze CR: zhruba

1 100 000 K& bez DPH fv kompletni vbava)
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