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HISTORIE | MITSUBISHI

Jaké auto vas napadne, pokud cheete nafouknutou karoserii s produchy, ziovéstnd
svétla nefizené strely, zkosenou linii stifechy, dokonalou dynamiku v zatdckdch,
mohutny wkon, ikonickou image a zdroven nepatiite mezi t&ch nékolik stastnych,
ktefi si leSti doma v gardzi elitdrska superauta od Ferrari, Pagani nebo tieba

Mercedesu? U nds whraje Evo.

ENTO JAPONSKY SEDAN

s kofeny v rallye dovolil nakouknout
do kabiny superrychlych specidlé

i béZnym smrtelnikim. Ptestoze
neoslavil jedté ani dvacer let, proménil se

v obskurni boZstvo, je? se méZe na silnici méfit
s jakymbkoli soupefem. Stdle se zdokonaluje,

s ka?dym dal$im modelem je to méné& Mitsubishi
a vice Evo. Ale podobné jsou na tom i dal3f auta
se tfemi kosoétverci ve znaku, Ziji si svym
vlastnim Zivotem. Mitsubishi nenf automobilka,
je to primyslovy gigant, pro ktery byly osobni
vozy dlouho jen pfidruZenym produktem — a ani
v soucasné firemn{ hierarchii nejsou pro
spole¢nost zékladem dspéchu.

Mitsubishi uz 140 let vyrabi vie, co si trh 74d4.
Celé impérium tvoff 29 spole¢nosti, a jde tak

o nejvé{ japonsky primyslovy konglomerit.
Kromé vyroby letadel, vlakd, lodi, atomovych
ponorek nebo raketovych zbrani produkuje

i papir, sklo, oleje, $perky, elektroniku, pivo... Je
to také téZafskd spolecnost, zpracovavi plyn,
ropu, ocel a daff se ji v bankovnim sektoru nebo
v pojistovnictvi. Vyrobni zdvody m4 ve vice neZ
tficeti zemich svéta. Ale ani v sektoru osobnich
aut nenf Zidnym zalite¢nikem, naopak.
Japonské auto je dnes stejné ohrané spojeni jako
italské téstoviny nebo finsk4 sauna 2 Mitsubishi
m4 ten primdt, Ze vyrobilo viibec prvni. To bylo
roku 1917, tedy v dobé, kdy Saki¢i Toyoda jesté
ani nevédél, Ze by jeho firma mohla jednou
vyrabér auta, a Soj¢iro Honda se uéil &st a psit.
Ale historie Mitsubishi sah4 je$t&¢ mnohem d4l.
Spole¢nost je hlavnim symbolem japonské
pramyslové revoluce probihajic{ koncem
devatendctého stoleti.

V roce 1870 zaloZil potomek japonskych
samurajl Jatari Iwasaki rejdaiskou spole¢nost,
koupil tfi parniky a vrhl se na t&bu uhli.

Ze zisku byly postupné zaklddiny dcefiné
spole¢nosti a divize, takZe se v roce 1917 dostalo
i na vyrobu automobild. Tak vznikl zdklad
Mitsubishi Motors.

Prvnim produkrem byl kapotovany model

A. Prvni sériové vyrabéné japonské auto. Nevelky
stroj byl sedmimistny a motor d4val vykon

35 koni. A protofe nebylo na co navazovat, byla to
pomérné vérné kopie Fiatu Tipo 3. A komeréné
to byl... propaddk. Mald skupina boh4&d, kterd
si mohla automobil na ostrovech pofidit, ddvala
pfednost renomovanym zdmotskym zna¢kdm,

takZe nen{ divu, e to spoleénost s auty na néjaky
¢as vadala. Zatimco evropské a americké
automobilky chrlily jeden novy model za
druhym, v Mitsubishi to byly lodg, oleje,
pracovni stroje, papir, sklo a zase lodé. Kromé
toho ale spole¢nost vyprodukovala i prvni
japonsky autobus a prvni japonsky néklad4k.

A pak pfislo druhé auto, luxusn{ model PX-33.
Praotec viech SUV. Prvn{ sériové vyrdbénd
¢ryikolka viibec méla pod kapotou prvni
japonsky naftovy motor, ktery produkoval na
svou dobu velmi slu$nych 70 koni. Jeho
technologie se stala zdkladem pro mnohem
pozdéjsi Pajero, bohuZel kdyZ v obdobi
militarizace zemé pfed druhou svétovou vilkou
dorazila do dstfedi firmy objedndvka na arm4dn{
taktické vozidlo, posramotilo si PX-33 povést
proménou v dzip. V ném méli drobn{ vojici se
samopaly obsadit svét, k ¢emuZ, jak viichni vime,
naStésti nedoslo. I kdyZ zpo&dtku dostali Asiaté
Ameriku do kolen. Dtky sttha¢kdm Zero
(samozfejmé z dilen Mitsubishi) srovnali
vojenskou zékladnu USA Pearl Harbor se zemf.
Po vilce doslo na pocitdni padlych a spoleénost
Mitsubishi zase na chvili na vyrobu automobild

Japonci diky sthackéam
Zero z dilen Mitsubishi
srovnali se zemi Pearl
Harbor. Presto na néj
Americané nezanevieli.

zaneviela. Ta se vraci aZ v Sedesdtych letech. A to
s razancf tak velkou, aZ si vedenf firmy kone¢né
véimlo, Ze i na automobilech se d4 slugn&
vydélévat. Vzniklo Mitsubishi 500. Tohle
dvoudvefové auticko bylo pétimistné opravdu jen
po nékolika pandcich saké, ale prodivalo se dobte
a firma navic diky nému poprvé objevila, 7e m4

i jisty zédvodni potencidl — upravend pétistovka
vyhréla v roce 1962 svou tfidu (do 750 cm’) na
populérni Velké cené Macaa. Vzduchem
chlazeny motor lehkého auti¢ka sice v zékladu
mél jen 21 kon, ale dokézal se dostat pres

100 km/h. Ve stejném roce byl predstaven o néco
vétdi a hranatgj§f Colt, ktery se s mens$im &
vé§im dspéchem (posledni dobou spi§ men§im)
prodévé dodnes a v roce 1969 pfichdz{ na trh
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Auto se tfemi
diamanty ve znoku...
Tak se to pise, tak se
Mitsubishi proslavilo,
tak se dokonce
ndzev prekiddas. Ale
tak to vibec neni...

OGO VYTVORIL

v roce 1873

zakladatel firmy

Yataro Iwasaki

a slozil ho ze dvou
znaku - tii $perka svého rodu
a tfi dubovych listi z erbu
svych feudalnich panu, ktefi
mu za¢atek podnikani
umoznili. A tak vznikl i ndzev
- Mitsu" znamena tfi a ,bishi",
coz je v pfekladu plod vodni
rostliny podobné lekninu,
kotvice plovouci. V Cesku pati
mezi kriticky ohroZené druhy,
ale ve vychodni Asii je stéle
celkem béZna a z jejich ploda
se dokonce mele mouka.
ProtoZe obsahuji hodné oleje
a Skrobu, daji se i péct a jist
jako kasStany. A plody maji
zajimavy, koso&tvercovy tvar.
Proto se ono ,bishi“
v pfeneseném vyznamu
preklada jako kosoctverec
anékdy i jako diamant.
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SPORTOWN USPECHY

Ctyii mistrovské tituly v rallye s Lancer Evolution a dvandict triumfd

na Rallye Dakar pro Pajero — Mitsubishi je pojem i v motosportu.
: A P
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prvni sedan stiedni tiidy. Jmenoval se Galant.
Hlavné Colt zaznamenal masivni komerénf
tspéch, v Japonsku se stal klasickym rodinnym
vozem a dnes sjiZd{ z montéZnich linek jiZ jeho
sedmi generace. Diky nému si Japonci vsimli, Ze
automobily jejich vlastni produkce mohou byt

v mnoha parametrech stejné dobré jako zdmotské
stroje tradi¢nich automobilek, a navic o dost
levngjsi. A o nékolik let pozdéji si toho méli
v§imnout i za oceidnem.

To bylo diky jiz zmifiovanému modelu stfedn{
tfidy Galant. Ten se roku 1971 stal prvnim
Mitsubishi prodédvanym v USA. Snad také proto
se objevila varianta GTO, kter4 napodobovala
vzhled muscle cars. K takovym razantnim
vyrobnim krokdm mohlo dojit zejména proto, Ze
v roce 1970 se kone¢né jedna z divizi Mitsubishi
zménila na automobilku s &4ste¢né samostatnym
vedenim. Do té doby byla viechna auta oficialnim
produktem Mitsubishi Heavy Engeneering, tedy
ocelaiské spolecnosti. Ted vzniklo Mitsubishi
Motors Corporation. A 15 procent firmy hned
koupil americky Chrysler. Galant pod nédzvem
Dodge Colt $el za mofem na odbyrt, a protoze se
automobilka zadala prosazovat u v Evropé, stavély
se nové a nové vyrobni linky. Z dvou set tisic vozi
roéné v roce 1970 to byl o osm let pozdéji rovny
milion.

V té dobé také vznikl automobil niZ3 stfedni tfidy
Lancer, ktery mél vyplnit mezeru mezi Coltem

a Galantem a na rozdil od né&j vydriel ve vyrobé
dodnes. Na trhu je jiz jeho osmé generace.
Mitsubishi bylo vidy na nové nézvy aut skoupé.
Kdy? nepoéitdme rizné obmény jmen pro
americky, evropsky nebo australsky trh, béhem
téméf stoleté historie vyroby automobil
vymyslelo pouze tfindct ndzvi, a tedy tfindct
modelovych fad. Jen si to srovnejte tieba s jiZ
zaniklou Tatrou, jejiz konstruktéfi zejména pred
druhou svétovou vélkou chrlili jeden novy stroj za
druhym. To ti od Mitsubishi si ddvali na ¢as, ale
kdyz s né&im pfisli, vétdinou to stélo za to. Prvnim
plnokrevnym sportikem se tfemi kosoétverci ve
znaku byl Starion, ktery byl vyrdbén do roku 1990
a uspéch zaznamenal zejména na americkém trhu.
Na za&itku osmdesitych let se totiZ dostal
Chrysler do finanén( krize a prodal podil

v automobilce zpatky do Japonska. Mitsubishi se
tak poprvé prodavalo za Tichym ocednem pod
svym origindlnim ndzvem, a to nadmiru dspésné.
Starion také nakoukl do svéta rallye, ale bez
tspéchu. Nicméné pfipravil cestu pro budouciho
vlddce mistrovstvi svéta Lancer Evolution. Ale
je$té predtim vznikl model 3000GT. Pro mnohé
moZn4 nejzajimavéj$i Mitsubishi viibec. Tohle
auto se Gspéiné postavilo nejlepsim sportakiim
svéta a po vice nez deset let bylo vlajkovou lodi
Mitsubishi. Sestivalec pfepliiovany dvojitym
turbem dostdval vykon pies 300 koni a auto bylo
naslapané elektronikou — vSechna &yfi kola byla



nejen pohdnéna, ale také fiditelnd, nechybélo
aktivni zavé&$en{ nebo aktivn{ aerodynamika
reprezentovand automaticky nastavovanym
zadnim i pfednim spoilerem. Auto se neztratilo
v okruhovych zévodech a roku 1991 se objevilo
dokonce jako safety car pfi ,Nejslavnéj§im
zévodé svéta“, 500 mil Indianapolis. Ale to
uz bylo i na celkem kosmopolitni Ameri¢any
piili3. Jako by nestacilo, Ze na ty japonské
plechovky naré¥ejf na ka?dém rohu na
ulici... P{3tf rok u v &ele formulf
krouZil Dodge Viper se fvoucim
osmilitrovym desetivlcem pod kapotou.
S pielomem tisicileti se zacalo kouzlo 3000GT
ztricet, ale to veden{ Mitsubishi viibec nevadilo.
V nejvy8i kategorii totiZ uz mélo jinou hvézdu

~ Lancer Evolution. Ta sice méla kofeny tplné
nékde jinde, ale pravé zkusenost z rallye, keers

se tolik li§f od okruhovych zdvodd, se stala
zékladnim kamenem tspéchu Eva.

A pro¢ vlastné Evo vzniklo? Mitsubishi $lo o &est.
O samurajskou hrdost nejstars{ japonské
automobilky. Ve svétovém $ampion4tu v rallye
toti? zadaly sbirat dspéchy pfim{ konkurenti
Toyota a Subaru. To nemohlo Mitsubishi nechat
jen tak. Model stfednf tfidy Lancer byl vybrin
jako idedlni viiz pro pfestavbu na sportovn{

auto, pohon &yt kol byl pfevzat od sportovni
verze Galantu a pfibyl dvoulitrovy motor

s turbodmychadlem, ktery je typicky pro viechna

Rallye nebyla v pldanu.
Ale kdyz zacaly whravat
Toyota nebo Subaru,
Mitsubishi muselo hdiit
svou samurajskou Cest

eva. Auto vzniklo primérné pro rallye, ale kvili
homologaci v mistrovstvi svéta vyzadovala
Mezindrodni automobilové federace FIA

i sériovou vyrobu. Nastésti. S prodejem se viak
politalo pouze v Japonsku — nikdo netusil, Ze se
sportovn{ Mitsubishi stane celosvétovym hitem.
UZ v roce 1994, dva roky po pfedstaveni prvniho
Eva, se zadaly ojedinélé kousky objevovat na
evropskych silnicich, a tak byla &tvrtd generace
(od roku 1996) oficislné distribuovina i do
Evropy. Pravé af taro série pfisla s designem, krery
mé| dravé sportovni prvky. Diky vykonngj$imu
turbodmychadlu vykon vystoupal na 280 koni

a nové se pfesouval diky diferencidlu podle toho,
jaké kolo bylo privé v zdbéru. Privé toto Evo
zaznamenalo zajimavy rekord, kdy?% se Sest tisic
prvnich vozi prodalo za tfi dny! Vrcholem byla
edice Tommi Mikinen pojmenovani podle pilota,
ktery pro Mitsubishi ziskal Etyfi mistrovské tituly
v rallye. Akoli v Americe je zndm4 rallye jen
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proto, e se jezd! i na snéhu (jak to asi

tam za tim mofem dok4Zou?), Evo se od osmé
generace z roku 2003 prodévé dspéné i v USA.
Pokud viak dnes budete hledat Mitsubishi

na &eskych silnicich, nejspi§ narazite na
pseudoterénni SUV. Outlander se za pomérné
krétkou dobu své existence stal prodejnim hitem,
ale zdkladem pro né&j byl mohutnéjii bratrdnek
Pajero, ktery se proslavil ve své zdvodn( verzi jako
legenda délkovych poustnich rallye. Prvni
generace Pajera byla pfedstavena na tokijském
autosalonu roku 1981, tedy v dobé, kdy zkratka
SUV ¢&ekala, a ji nékdo objevi. Konstrukeéfi
Mitsubishi pfi jeho stavbé vychézeli z padesat let
starého projektu PX-33 a terénni auto s pohonem
4x4 a turbodieselem, schopné pfevézt aZ sedm
osob, se rychle stalo celosvétovym prodejnim
hitem a imageovym strojem spole¢nosti
Mitsubishi. Na dspéchu mély vyznamny

podil i triumfy v Rallye Dakar, kde auto
dominovalo celkem dvanéctkr4t. Po posledni
Gdasti tovéarny na poustnim dobrodruZstvi

v roce 2007 vystoupal celosvérovy prodej Pajera
nad sto tisic kusd.

V soulasnosti automobilové divize Mitsubishi
prosperuje diky SUV, zafi diky superrychlému
Evu a pro budoucnost stavi MiEV, elektrické
miniauto na baterky, které se loni v fijnu za&alo
vyrdbét i pro Evropu. Cryidvefovy viiz na bz
Coltu m4 Lithium-iontové baterie umisténé pfed
zadn{ ndpravou a na 80 procent své kapacity se
150 km. Pfi vykonu 64 koni se dostane aZ na
130 km/h. Ptes cenu presahujici 750 tisic K¢ slavi
slu$né prodejni dspéchy. Elektromotor je slozen
ze Ctyt &sti (spalovaci jich md vice pfes tfi sta)

a spolehlivost je téméf stoprocentni. Mitsubishi
uz nékolikrit v historii ukézalo, Ze umi nabidnout
zékaznikiim ptesné to, co chtéji. Jen o tom
moznd zatim nevédi.
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PUSH THE
BUTTON

Mitsubishi wrdbélo
nejen prni japonskée
auto nebo prni
Ctyrkolku.

AKO INOVATOR SE

ukézalo i v oblasti

huxusu, kdyZ roku

1995 vyrobilo pro

americky trh model
3000GT SL. Bylo to prvni
sériové auto s elektronicky
sklddanou stfechou. Stadilo jen
zmécknout tladitko na palubni
desce. V Evropé se toruhle
sportaku podobného vylepseni
nedostalo.
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MODEL A
Psal se rok 1917 a Mitsubishi postavilo
prvni japonské auto.

MITSUBISHI 500
Prvni povéletné Mitsubishi dokézalo
vyhravat na zavodnich okruzich.




